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Beitritt der Stadt Neumunster zum Tarif-
gebiet desHamburger Verkehrsverbundes
(VHH)

Der Bau-, Planungs- und Umweltausschuss
nimmt den Sachstandsbericht zum Beitritt der
Stad Neumiinster zum Tarifgebiet des Ham-
burger Verkehrsverbundes (VHH) zur Kennt-
nis und stimmt dem weiteren Vorgehen der
Verwaltung zu.

Keine

Begrindung:

Mit dem Beschluss der Ratsversammlung vom 30.09.2008 (0101/2008/DS) wurde die Ver-
waltung gebeten, Verhandlungen mit der HVV aufzunehmen mit dem Ziel diesem beizutre-

ten.

Mit Mitteilung-Nr. 0070/2008/MV wurde der Bau-, Planungs- und Umweltausschuss am
17.03.2009 Uber den damaligen Sachstand informiert. Mit dieser Vorlage mdchte die Verwal-



tung erneut den aktuellen Sachstand zur Kenntnis geben und bittet um Zustimmung zum wei-
teren VVorgehen.

In Ausfuhrung des 0.g. Ratsversammlungsbeschlusses hat die Verwaltung weitere Gespréche
mit Vertretern des HVV und der Landesweiten Verkehrsservicegesellschaft (LVS) gefuhrt.
Dabei wurde deutlich, dass von Seiten des HVV nach wie vor erhebliche Vorbehalte hinsicht-
lich eines Beitritt der Stadt Neumiinster zum HVV bestehen. Im Aufsichtsrat desHVV gibt es
demnach derzeit keine Bestrebungen, das HVV-Gebiet auszuweiten.

Angesichts der unverandert ablehnenden Haltung des HVV werden von Seiten der Verwal-
tung bis auf Weiteres keine weiteren Anstrengungen hinsichtlich eines HVV-Beitrittes der
Stadt Neumtinster unternommen.

Alternativ wurde die Moglichkeit des Angebotes von Ubergangstarifen zwischen dem SH-
Tarif und dem HVV-Tarif erdrtert, um vor allem Pendlern attraktivere Fahrpreise anbieten zu
konnen. Dazu misste fur die Fahrtrelation Neuminster-Hamburg statt der bislang im SH-
Tarif geltenden Preisstufe 11 eine niedrigere Preisstufe festgelegt werden. Die aus der Ver-
gunstigung des Fahrpreises entstehenden Einnahmeverluste wéren aber durch die Stadt Neu-
munster auszugleichen.

Die LVS hat eine entsprechende Kostenberechnung vorgenommen. Bei einer Festlegung der
Preisstufe 10 anstatt der jetzt gultigen Preisstufe 11 fur die Fahrtrelation Neumunster-
Hamburg, wirde der Preis der Einzelfahrkarte von 13,80 auf 11,90 € und der Preis des Mo-
natsabos von 192,50 auf 183,33 € sinken. Fir die Senkung des Fahrpreises misste die Stadt
Neumtinster einen Betrag von ca. 540.000 EUR pro Jahr aufbringen.

Angesichts des hohen finanziellen Aufwandes fur die Stadt Neumtinster bei gleichzeitig nur
geringem Kostenvorteil fur die OPNV-Kunden sieht die Verwaltung in dieser Mal3nahme das
Kosten-Nutzen-Verhdtnis fur nicht gewahrt an.

Im Gespréch mit HVV und LV S wurde auch verdeutlicht, dass beztiglich des bestehenden
Verbundes zwischen SH-Tarif und HVV-Tarif ein erhebliches Wissensdefizit bei den OPNV -
Nutzern besteht. So ist haufig nicht bekannt, dass mit einer Fahrkarte des SH-Tarifes auch der
Stadtverkehr in Hamburg (Bussen, U- und S-Bahnen) ohne zusétzlichen Fahrschein und wei-
tere Kosten genutzt werden darf. Diese Regelung gilt seit der Einfihrung des SH-Tarifesim
April 2005.

In der Mitteilung-Nr. 0070/2008/MV wurde auch auf ein durch die LV S beauftragtes Gutach-
ten hingewiesen, das Aussagen zur Organisationsstruktur des OPNV in Schleswig-Holstein
machen soll. Das sogenannte Kurzgutachten liegt inzwischen vor und wurde durch den Ar-
beitskreis ,, OPNV* (Zusammenschluss der Aufgabentrager des Landes Schleswig-Holstein)
diskutiert.

Das Gutachten beschreibt zum einen wesentliche Kernhandlungsbedarfe sowie potenzielle
Verbundmodelle fur die zukinftige Organisation des OPNV in Schleswig-Holstein. Beides
wird nachfolgend in Stichpunkten wiedergegeben.

K ernhandlungsbedarfe:

Vergleichsweise heterogene Organisation des OPNV

e Ungenlgende Vorbereitung einiger kommunaler Aufgabentréger auf die sich inzwischen
geanderten Rahmenbedingungen mit Inkrafttreten der EU-Verordnung 1370/2007 und der
angestrebten Kommunalisierung der Konzessionierung



o Keine eindeutige Verantwortlichkeit fur die Angebotsabstimmung Uber Aufgabentréger-
grenzen hinweg sowie zwischen Bus und Bahn

e Ungenltgende Datenverfligbarkeit bei den Aufgabentrégern im Bereich der Markt- und
Verkehrsforschung
e Intransparente und ohne Anreize gestaltete Finanzierungsstruktur

Potenzielle Verbundmodelle:

e Modell 1 — Ausweitung des bestehenden HVV auf den gesamten Verkehrsraum
e Modell 2 — Neuer Verkehrsverbund fur den gesamten Verkehrsraum als Gesellschaft der
Aufgabentréger
e Modell 3—-Verkehrsverbund fur das SH-Tarifgebiet als Gesellschaft der Aufgabentréger
e Modell 4 —Verkehrsverbund fur das SH-Tarifgebiet als Gesellschaft der Verkehrsunter-
nehmen
e Modell 5—- Optimierung Status Quo im SH-Tarifgebiet

Aus gutachterlicher Sicht 10st allein das Modell eines optimierten Status Quo, in dem die be-
stehende Struktur einer Aufgabentrégerschaft (LVS) und einer Gesellschaft der Verkehrsun-
ternehmen (NSH) welterentwickelt wird, die identifizierten Handlungsbedarfe.

Dabei ist zu betonen, dass das Modell 5 erweiterungsfahig ist, womit der strategische Hand-
lungsspielraum umfassend gewahrt bleibt. Dies l&sst alle denkbaren Entwicklungsoptionen
hinsichtlich der zukiinftigen OPNV-Organisation in Schleswig-Holstein offen.

Fur die Stadt NeumUnster bedeutet dies, dass sie der Empfehlung des Kurzgutachtens folgen
kann und sich dabei perspektivisch die Option eines Beitritts zum HVV-Gebiet unter eventu-
ell giinstigeren Rahmenbedingungen offen halt.

Die Verwaltung wird sich daher in Wahrnehmung der Aufgabentragerschaft des stral3enge-
bundenen OPNV in Neumiinster dem Votum des Arbeitskreises , OPNV*“, dem Land die Wei-

terentwicklung der OPNV -Organisation entsprechend dem Modell 5 zu empfehlen, anschlie-
[3en.
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