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Finanzielle Auswirkungen:

Erneuerung der Wasbeker Straflie zwi-
schen Bahnhofstral3e/ Am Teich und
Hansaring (K 17)

- Zwei-Richtungs-Verkehr

1. Der Bau-, Planungs- und Umweltausschuss
nimmt die Ausfuhrung der Verwaltung hin-
sichtlich einer Offnung der Wasbeker Stralke
fur Zwei-Richtungs-Verkehr zur Kenntnis.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die ge-
plante Offnung der Wasbeker Stral3e fiir
den Zwei-Richtungs-Verkehr den Stadtteil-
beiréen Stadtmitte und Faldera in 6ffentli-
cher Sitzung vorzustellen.

3. Die bei der Beteiligung der Stadtteilbeirdte
eingegangenen Belange sind zu prufen und
mit einer Vorlage zur zukinftigen Ver-
kehrsfiihrung in der Wasbeker Stral3e dem
Bau-, Planungs- und Umweltausschuss zur
Beschlussfassung vorzulegen.

Zunéchst allgemeine Verwaltungskosten



Begrindung:

1. Sachstand

Die Verwaltung hatte in der Vorlage 1211/2003/DS eine Offnung fiir den Zweirichtungsver-
kehr empfohlen. Der Bau-, Planungs- und Umweltausschuss ist dieser Empfehlung aber nicht
gefolgt, nachdem die Stadtteilbeiréte Faldera und Stadtmitte mehrheitlich fir eine Beibehal -
tung der Einbahnrichtung votiert hatten. Die vorgebrachten Argumente gegen eine Offnung
waren:

Zunahme des Kfz-Verkehrs
Verkehrslarmentwicklung
Zunahme der Luftschadstoffe
Verringerung der Gehwegbreiten

Daraufhin wurde folgender Beschluss in der 38. Sitzung vom 10.05.2007 gefasst:

» Beibehaltung der bestehenden Einbahnstral3enregelung stadtauswérts mit folgenden zwel
Mal3gaben:

a)Parkstreifen auf der Fahrbahn von 2m Breite, rechtsseitig, stadtauswarts
b) Radweg mit gegenlaufigem Radverkehr von 2,5m Breite, abgesetzt von der Fahrbahn,
linksseitig, stadtauswarts.”
Dieser wurde per Beschluss aus der 39. Sitzung vom 28.06.2007 wie folgt ergénzt:
» Der gegenlaufige (dadteinwérts fuhrende) Radverkehr soll nicht auf der Fahrbahn gefiihrt werden.”
Eine entsprechende Planung wurde erstellt und war Grundlage fir die Beantragung von For-

dermitteln. Die Forderfahigkeit der Mal3nahme wurde durch das Ministerium fir Wissen-
schaft, Wirtschaft und Verkehr bestétigt.

2. Anlass der er neuten Unter suchung

Im Kontext mit der Erarbeitung des V erkehrskonzeptes Innenstadt besteht das Erfordernis, die
verkehrliche Erschlief3ung bzw. die Erreichbarkeit der Innenstadt insgesamt zu betrachten. In
diesem Zusammenhang hat die Wasbeker Stral3e im V erkehrsnetz eine Schltisselfunktion fir
dieErreichbarkeit der Innenstadt aus westlicher Richtung. Vor diesem Hintergrund erscheint
es notwendig, die Offnung der Wasbeker StralZe fiir Zweirichtungsverkehr erneut zu untersu-
chen. Dabei sind die unterschiedlichen Belange (die Interessen der Anlieger der Wasbeker
Stral3e auf der einen Seite, das gesamtstadtische I nteresse einer gut erreichbaren Innenstadt
auf der anderen Seite) gegeneinander abzuwagen. Ein weiterer Aspekt ist die geplante An-
siedlung eines Einkaufszentrums in der Innenstadt, deren verkehrliche Auswirkungen mit zu
untersuchen sind.

3. Verkehrliche Nutzungsanspr tiche in der Wasbeker Strafde

Die Wasbeker Straf3e hat vielfaltige verkehrliche Funktionen zu erfiillen. Durch die stral3en-
raumliche Enge, vor allem im Abschnitt zwischen Wilhelmstral3e und Hansaring, kann nicht




allen verkehrlichen Nutzungsanspriichen nachgekommen werden.
Folgende Nutzungsansprtiche liegen vor:

Fugéngerverkehr — Fuldgangerachse zwischen den westlichen Stadtteilen Faldera/Bockler-
Siedlung und der Innenstadt; Quell- und Zielverkehr der anliegenden Wohn- und Gewerbe-
Nutzung; Schulweg

Radverkehr — Teil der Radroute 8 (Bullenbek - Washeker Stral3e — Innenstadt — Brachenfeld
- Bonebiittel) des Radverkehrsentwicklungsplanes Neumunster (RVEP 1993); Radachse
zwischen den westlichen Stadtteilen Faldera und Bockler Siedlung und der Innenstadit;
Quell- und Zielverkehr der anliegenden Wohn- und Gewerbe-Nutzung

Kraftfahrzeugverkehr — regionale V erbindungsachse zwischen Innenstadt und Autobahn
A 7 (AS Neumlnster-Mitte) bzw. westlichen Umlandgemeinden sowie innerdrtliche Ver-
bindungsachse zwischen Innenstadt und den westlichen Stadtteilen Faldera und Bockler
Siedlung; Quell- und Zielverkehr der anliegenden Wohn- und Gewerbe-Nutzung

Stadtbusverkehr — Trasse der Stadtbuslinien 3 und 33
Ruhender Verkehr — Parkraumbedarf fur Anwohner, Kunden und Lieferverkehr

4. Verkehrsunter suchung

Die Bestandssituation mit Einbahnrichtung stadtauswarts und beidseitigen Gehwegen beriick-
sichtigt nur eingeschrankt die oben beschriebenen Nutzungsanspriiche. Folgende Mangel lie-
gen vor:

Eingeschrankte Erreichbarkeit der Innenstadt: Der Kraftfahrzeugverkehr wird nur in Ein-
bahnrichtung stadtauswarts geftihrt. Dadurch ergeben sich zwangslaufig qualitative Ein-
schrankungen in der Erreichbarkeit der Innenstadt aus westlicher Richtung. Gerade im
Wettbewerb mit anderen Stadten und nicht integrierten Einkaufsstandorten ist eine gute
Kfz-Erreichbarkeit fir den Gber die Stadtgrenzen hinausgehenden Einzugsbereich ein we-
sentlicher Standortfaktor fur eine attraktive I nnenstadt. Die geltende Einbahnregelung steht
dem entgegen. I nnenstadtkunden und —besucher, die aus dem westlichen Umland bzw. von
der Autobahn (Anschlussstelle Neuminster Mitte) kommen, werden mit der vorhandenen
Wegweisung Uber die Roonstral3e / Rendsburger Stral3e bzw. westliche Wasbeker Stra-
Re/Hansaring (Saltowende) / Schleusberg tber Umwege und mit zeitlichem Mehraufwand
in die Innenstadt gefhrt.

Ungenligendes Radangebot: Das derzeitige Radfahrangebot im Abschnitt zwischen Bahn-
Uberfuhrung und Hansaring muss als mangelhaft eingestuft werden. In stadtauswartiger
Fahrtrichtung muss der Radfahrer die Fahrbahn mitnutzen. Der Pflasterbelag ist auf Grund
seiner Oberflachenbeschaffenheit fur eine Nutzung durch Radfahrer ungeeignet. Folglich
werden haufig die Gehwege befahren, was zu Konflikten mit Ful3gangern fuhrt. In stad-
teinwéartiger Richtung besteht auf Grund der Einbahnregelung kein Radangebot im genann-
ten Abschnitt. In Richtung Innenstadt und darber hinaus missen Umwegfahrten tiber an-
dere Stral3en in Kauf genommen werden. Um diese Umwege zu vermeiden, wird der sudli-
che Gehweg stadteinwérts durch Radfahrer genutzt, was ebenfalls zu Gefahrensituationen
mit Fu3géangern fuhren kann.

Durch das fehlende Radverkehrsangebot zwischen Bahniiberfiihrung und Hansaring klafft
eine Licke im Radwegenetz der Stadt Neumtinster. Auch hier besteht ein Defizit in der In-
nenstadterreichbarkeit aus den westlichen Stadtteilen bzw. in der generellen West-Ost-
Durchwegung der Stadi.



o Erhohter Fahrtenaufwand fur den Linienbusbetrieb: Bedingt durch die Einbahnrichtung
konnen die Stadtbuslinien 3 und 33 nur stadtauswarts tber die Wasbeker Stral3e geftihrt
werden. Die Busse in Richtung I nnenstadt bzw. Hauptbahnhof fahren stattdessen tiber
Hansaring, Holsatenring, die , Saltowende” und den Schleusberg. Dies flihrt tellweise zu
erhhtem Wegeaufwand sowie langeren Fahrtzeiten.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass im Bestand nur die Nutzungsanspriche der Ful3gan-
ger durch ausreichend bis grof3ziigig dimensionierte Gehwege sowie des ruhenden Verkehrs
mit insgesamt ca. 45 Stral3enrandplé&tzen entsprechend den verkehrlichen Anforderungen er-
fullt werden.

Auf Grund der 0. g. Mangel ist als alternative Verkehrsfiihrung die Offnung der Wasbeker
Stral3e in Zwei-Richtungs-Verkehr und deren Auswirkungen erneut zu untersuchen. Folgende
Verbesserungen bzgl. der aufgezeigten verkehrlichen Nutzungsansprtiche wiirden erreicht
werden:

o Eswird eine direkte und unmittelbare Zufahrt zur Innenstadt geschaffen, was die Erreich-
barkeit aus westlicher Richtung gerade fir den tGberdrtlichen Verkehr deutlich verbessern
wird. Diesist als ein wesentlicher Standortfaktor fir die Innenstadt zu werten.

¢ Die Herstellung eines durchgehenden Radangebotes wiirde die Qualitét der Radfahrbedin-
gungen und damit auch die Sicherheit flr den Radfahrer steigern, was den Anreiz zur Nut-
zung des Fahrrades verbessern wirde.

¢ Im Linienbusbetrieb kénnte in stadteinwartiger Richtung teillweise die Umwegfahrten tUber
den Schleusberg entfallen, was zu kirrzeren Fahrzeiten und Einsparung an Fahrkilometern
fuhren wirde.

Die im Rahmen der gemeinsamen Sitzung der Stadtteilbeiréte Mitte und Faldera vorgebrach-
ten Bedenken wirken sich im Gegensatz zu den genannten Vorteilen lokal auf die Wasbeker
Stral3e aus. Nachfolgend werden die wesentlichen Argumente aus Sicht der Verwaltung be-
wertet:

e Zunahme des Kfz-Verkehrs

Mit der Offnung fir den Zwei-Richtungs-Verkehr wird zwangslaufig eine deutliche Ver-
kehrszunahme erfolgen. Die Wasbeker Stral3e ist Bestandteil des Stral3engrundnetzes und
alsKreisstral3e klassifiziert. Somit besteht kein grundsétzlicher Widerspruch zwischen der
Stral3enklassifizierung und der prognostiziertenV erkehrszunahmen.

Die Bedingungen fur Fuf3gangerquerungen werden sich durch den Zwei-Richtungs-Verkehr
und die hohere V erkehrsbelegung allerdings verschlechtern. Daher ist im Rahmen der wei-
teren Planung zu prufen, ob die Voraussetzungen fur Ful3gangerquerungshilfen, v. a. hin-
sichtlich der Sicherung des Schiilerverkehrs, vorliegen.

Durch den vorgesehenen Austausch des vorhandenen Granitpflasters durch eine Asphalt-
Oberflache wird trotz der hdheren Verkehrsbelegung eine Larmreduzierung erreicht.

eZunahme der Luftschadstoffe

Mit der Zunahme des Kfz-Verkehrsist auch eine Zunahme von Luftschadstoffen zu erwar-
ten. Nach den bisherigen Messergebnissen an Standorten in der Christianstral3e, Bahnhof-
stral3e und Feldstral3e ist aber eine Uberschreitung der Grenzwerte nicht zu erwarten.



Die Gehwegbreiten miissten zwar gegentiber dem Bestand reduziert werden, erfillen aber
weliterhin mit Breiten von mindestens 2m die Nutzungs- und Sicherheitsanspriiche der Ful3-
ganger. Des Weiteren wird durch die Schaffung eines Radangebotes und die Filhrung des
Radverkehrs mittels eines Schutzstreifens auf der Fahrbahn eine klare Trennung zwischen
Ful3ganger und Radfahrer erreicht. Damit kdnnen zukiinftig Nutzungskonflikte auf dem
Gehweg deutlich reduziert werden.

Trotz der Herstellung des Zwei-Richtungs-V erkehrs kann mit dem Stral3enneubau ein Park-
raumangebot in Form von Parkstreifen wieder geschaffen werden.Die stral3enréumliche
Enge im Abschnitt zwischen Wilhelmstral3e und Hansaring fhrt allerdings dazu, dass hier
nicht allen verkehrlichen Nutzungsansprtichen entsprochen werden kann. Daher sind im
Rahmen des Verfahrens die unterschiedlichen Belange gegeneinander abzuwégen. In der
Anlage sind zwei Querschnittsvarianten (Anlage 2: Querschnitt A-A) dargestellt. Des Weite-
ren befinden sich der offentliche Parkplatz Schleusberg sowie weitere private Kundenpark-
platze in der Wasbeker Stral3e, so dass in der Summe ein gutes Parkraumangebot vorliegt.

6. Abwagungsvor schlag

Bei der Bewertung der 0. g. Vor- und Nachteile wird ein besonderes Gewicht auf die Er-
schliefdungsqualitédt der Innenstadt gesetzt. Der Stdrkung des Standortes Innenstadt ist eine
hohe Prioritét einzurdumen. Die sich lokal in der Wasbeker Stral3e auswirkenden Nachteile
werden daher den weitraumig wirkenden Vorteilen untergeordnet. Die Offnung der Washeker
Stral3e fur den Zweirichtungsverkehr wird daher aus Sicht der Verwaltung fir notwendig er-
achtet und zur Umsetzung empfohlen.

In der Anlage sind fur unterschiedliche Stral3enabschnitte drei Querschnitte dargestellt, aus
der die Stral3enraumaufteilung ersichtlich ist. Diese bilden die Grundlage fur die zu Uberarbei-
tende Stral3enplanung.

Nach Beschluss tiber die Offnung der Washeker StralRe ist die Stralenplanung neu zu beauf-
tragen. Diese ist nach Fertigstellung erneut beim Fordermittelgeber einzureichen, damit die
Forderfahigkeit fur die Gberarbeitete Stral3enplanung bestétigt werden kann.

7. Weiter e Rahmenbedingungen

Die Offnung der Washeker StraRe in beide Fahrtrichtungen bedingt notwendige Eingriffe in
die beiden anschlief3enden Knotenbereiche Hansaring / Wasbeker Stral3e und Schleusberg /
Kleinflecken / Am Teich/Bahnhofstral3e/Wasbeker Stral3e, damit die Leistungsfahigkeit an
diesen Punkten gewahrleistet werden kann.

e Am Knoten Hansaring / Wasbeker Stral3e muss an beiden Zufahrten der Wasbeker Stral3e
ein dritter Fahrsteifen (2 Fahrstreifen im Zufluss, ein Fahrstreifen im Abfluss) integriert
werden. Die Lichtsignalsteuerung muss der neuen Verkehrsfiihrung angepasst werden.

e Am Knoten Schleusberg / Kleinflecken/ Am Teich / Bahnhofstral3e / Wasbeker Stral3e
muss die vorhandene Lichtsignalanlage um die neue, flnfte Knotenzufahrt erweitert wer-
den. Auch hier ist die Einordnung eines dritten Fahrstreifens aus Grinden der Leistungsfé-
higkeit erforderlich sowie die Lichtsignal steuerung anzupassen.




¢ Die geplante Ansiedlung eines Einkaufszentrums wird zu Veranderungen der Verkehrs-
strome in der Innenstadt fuhren. |m Rahmen einer durch den Investor beauftragten Ver-
kehrsuntersuchung werden die Auswirkungen auf das Erschlief3ungsnetz und die Knoten-
punkte, insbesondere hinsichtlich der Leistungsfahigkeit, untersucht.

8. Weiteres Vorgehen

Folgende V erfahrensschritte sind vorgesehen:

- Betelligung der Stadtteilbeiréte Stadtmitte und Faldera im Rahmen einer offentlichen Sit-
zung

- Erstellen einer Beschlussvorlage fur den Bau-, Planungs- und Umweltausschuss

- Erstellen der Entwurfsplanung

- Einreichen der Planunterlagen beim Fordermittel geber

Da der Fordermittelgeber darauf hingewiesen hat, dass die Fordermittel kurzfristig abgerufen
werden miuissen, ist ein frihest moglicher Baubeginn anzustreben. I|m Finanzhaushalt sind fur
2012 entsprechende Mittel eingestellt.

Dr. Olaf Tauras
Oberbirgermeister

Anlagen:

1. Ubersichtsplan

2. Regelquerschnitt A-A
3. Regelquerschnitt B-B
4. Regelquerschnitt C-C



