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Finanzielle Auswirkungen:

M asterplan Mobilitat
- Verkehrskonzept I nnenstadt

1. Der Bau-, Planungs- und Umweltausschuss
billigt die vorliegenden Kernaussagen als
Grundlage fur das Verkehrskonzept 1nnen-
stadt.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, das Ver-
kehrskonzept Innenstadt weiter zu entwi-
ckeln und einen Entwurf zur Beratung vor-
zulegen.

3. In dem Verkehrskonzept Innenstadt sind
die verkehrlichen Auswirkungen eines pro-
jektierten Einkaufszentrums zu berticksich-
tigen.

4. Vorrangig ist die Verkehrsfuhrung auf der

Wasbeker Stral3e zwischen Ring und der
Strale Am Teich zu Uberprufen.

Planungskosten



Begrindung:

Derzeit befindet sich als erster Baustein des Masterplanes Mobilitét (sehe Anlagel) das Ver-
kehrskonzept Innenstadt in der Erstellung. Es wird sich aus mehreren Leitfaden, die sich mit
den einzelnen Verkehrsarten befassen, zusammensetzen und jeweils Aussagen zu Mangeln,
Zielen und Mal3nahmen treffen.

Ausgangspunkt der Untersuchungen zu diesem Konzept ist die gegenwaértige verkehrliche

I nnenstadtsituation (Status-Quo-Betrachtung). Das im Bau befindliche Designer Outlet Cen-
ter im Industriegebiet Sid mit seinen zu erwartenden Verkehrsbeziehungen in die I nnenstadt
wird dabei berticksichtigt.

Wesentlichen Einfluss auf die Verkehrssituation in der Innenstadt wird ein projektiertes Ein-
kaufszentrum haben. Daher sind in einer erweiterten Betrachtung, erganzend zur Status-
Quo-Untersuchung, die zusétzlichen verkehrlichen Konflikte und L6sungsansétze zu themati-
sieren.

In den folgenden Ubersichten sind die Kernaussagen des V erkehrskonzeptes I nnenstadt, be-
stehend aus den

e wesentlichen Méangeln,
e grundsatzlichen Zielen und
e grundlegenden Mal3nahmen

zusammengefasst.

Die Kernaussagen sind die Grundlage fur das Verkehrskonzept Innenstadt, insbesondere fur
die vertiefend zu bearbeitenden Leitfaden.

Leitbild des Verkehrskonzeptes Innenstadt fir den motorisierten Individualverkehr (M1V) ist,
den Zielverkehr aus allen Richtungen auf dem schnellsten Weg in die Innenstadt zu fuhren.
Dabei kommt der neuen Aufteilung der Zielzonen in nérdliche und stidliche Innenstadt eine
wesentliche Bedeutung zu. Dies ermdglicht u. a. auch die deutliche Reduzierung bzw. Ver-
meidung von Durchgangsverkehr auf dem Grof3flecken.

In den Kernaussagen zum V erkehrskonzept kommt der Wasbeker Stral3e eine besondere Rol-
le zu. Deshalb wird hier vorrangig die Verkehrsfiihrung tberpriift, um Fordergelder zum
Umbau zeitnah einsetzen zu kénnen.

Der vom Bau-, Planungs- und Umweltausschuss in seiner Sitzung am 29.09.2010 erteilte
Auftrag an die Verwaltung, die von der CDU-Franktion erstellten Vorschlége zur besseren
Erreichbarkeit der Innenstadt zu priifen, wird im Rahmen der Erstellung des Verkehrskonzep-
tes Innenstadt berticksichtigt.



M asterplan Mobilitat N eumiinster

VERKEHRSKONZEPT INNENSTADT

- KERNAUSSAGEN -

Defizite und M dngel

¢ hoher Anteil an Durchgangsverkehr auf den Achsen Grof3flecken-Kuhberg und Am
Teich-Christianstral3e fuhrt zu Behinderungen, insbesondere des Zielverkehrs

¢ GroRflecken: eingeschrankte Uberquerbarkeit der Fahrbahn auf Grund des hohen Kfz-
Aufkommens, insbesondere fir wweniger mobile Personen

¢ beeintrachtigte Aufenthaltsqualitét am Grof3flecken und Kuhberg auf Grund des hohen
Kfz-Aufkommens

¢ hohe Trennwirkung der Stral3e Am Teich auf der Ful3- und Radwegachse Hauptbahnhof-
Groliflecken/Rathaus

o keine direkte Anfahrtsmoglichkeit in die Innenstadt aus westlicher Richtung auf Grund
der Einbahnregelung in der Wasbeker Stral3e zwischen Am Teich und Hansaring

o teilweise eingeschrankte Leistungsfahigkeit auf dem Stadtring fuhrt zu Einschréankungen
in der ,Grinen Welle*

e gegenwartiger Parktarif im Stralsenraum (0,50 EUR/Std.) bedingt im Vergleich zu den
marktiblichen Tarifen in den Parkhdusern (1,00 EUR/Std.) die bevorzugte Nutzung der
StralRenraum-Parkplétze und deren teilweise Uberlastung

¢ geringe Effektivitét des statischen Parkleitsystems




Ziele

¢ Entlastung der Innenstadt durch Biindelung des Durchgangsverkehrs auf den Stadtring
o Verkehrsberuhigung des Grof3flecken

o storungsfreie und schnelle Erreichbarkeit der Innenstadt fur den aus der Region kommen-
den Kfz-Zielverkehr

o direkte Zielfuhrung des Kfz-Verkehrs zum néchstliegenden freien Parkraumangebot
¢ Reduzierung des Parksuchverkehrs durch leicht erkennbare und zielgerichtete Fuhrung

o attraktives und barrierefreies Fulwegenetz einschlief3lich geringem Konfliktpotenzial mit
dem Kfz-Verkehr bei zu querenden Stral3en

o attraktives Radwegenetz mit gutem Stellplatzangebot

¢ schnelle und preislich attraktive Stadtbusverbindungen zwischen den Stadtteilen und der
Innenstadt

M assnahmen

e Starkung des Stadtringes in seiner Ringfunktion durch Erhéhung der Leistungsfahigkeit
(Knotenausbau), Optimierung der ,Griinen Welle" und Ausweisung als ,, ParkL eitRoute"

e Verlagerung des Durchgangsverkehrs durch verkehrsberuhigende Mal3nahmen am Grof3-
flecken

e Ausbau der Wasbeker Stral3e (zwischen Ring und Bahnhofstral3e) fur den Zwei-
Richtungs-Verkehr

¢ Neuausrichtung des vorhandenen Parkleitsystems mit Ausweisung von zwei Zielgebieten
und dem Stadtring als leistungsfahige, den Parksuchverkehr flhrende ,, ParkL eitRoute"

Anlagen:

1. Erlauterung der Planungssystematik der
Verkehrsentwicklungsplanung
2.AuRere Erreichbarkeit der | nnenstadt
3. Parkleitsystem
CD)[)e%Ia]; TeralrJnr;s Ser 4. Parkleitroute Sidliche Innenstadt
urg 5.Parkleitroute Nordliche I nnenstadt



