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Ausbau des Knotenpunktes B430/L328/K12 zum Kreisverkehrsplatz in Neumiinster,
Priifung einer Verkehrstechnischen Untersuchung

Bezug 1: Schreiben des LBV S.-H., Niederlassung RD an Stadt NMS vom 20.03.2014

Bezug 2: E-Mail des LBV S.-H., Niederlassung RD vom 22. Mai 2014 an Herrn Kriese,
Stadteilvorsteher Neumuinster Gartenstadt '

Bezug 3: ,Verkehrstechnische Uberprifung” der SBI Verkehr GmbH, Hamburg, vom
Januar 2011 ’ '

Die lm Bezug genannten Unterlagen habe ich gepruft und stelle dazu folgendes fest:

'Der gewiinschte Umbau des Knotenpunktes in eineh Kreisverkehrsplatz ist — wie bereits
von lhrer Seite festgestellt —nicht zielfuhrend. Ein derartiger Umbau ist an dieser Stelle
keine geeignete Méglichkeit, alle tatséchlich vorhandenen Verkehrsstrome zu kanalisieren.

Mit einem Kleinen Kreisverkehr wird in keiner Weise dié erforderliche Qualitatsstufe er-
reicht, diese Bauform braucht deshalb nicht naher betrachtet zu werden.

Ein ,groBer Kreisverkehr mit Bypass" erreicht im Prognosefall die Qualitatsstufe C unter
der Voraussetzung, dass an allen vier Knotenpunktarmen Bypéasse gebaut werden. Dar-
aus ergeben sich neue Konfliktpunkte beim Einordnen der Fahrzeuge aus diesen Bypés-
sen in die Hauptstrome. Ich verweise dazu im Hinblick auf die RAL 2012 (Richtlinie fur die
Anlage von Landstraf3en, der Hinweis zu den Bypassen sollte aber auch hier innerorts be-
achtet werden), Punkt 6.4.15: ,Ergibt der Nachweis gemal dem HBS, dass mehr als ein
Bypass erforderlich wird, ist zu prifen, ob eine andere Knotenpunktart zweckmaRiger ist.”
Aulerdem wiirden sich hier fur FuBganger und Radfahrer deutlich langere Wege ergeben,
womit sich die Situation fur diese Verkehrsteilnehmer deutlich verschlechtern wiirde. Ein
Kreisverkehrsplatz mit vier Bypassen ist damit als nicht zielfuhrend einzustufen.

§ 3 Bundesfernstraiengesetz (FStrG) regelt die Baulast und legt die Pflichten des Baulast-
tragers fest. In Abs. (1) heilt es dazu: ,Die Trager der StralRenbaulast haben ... die Bun-
desfernstralen in einem dem regelméfigen Verkehrsbediirfnis gentigenden Zustand zu
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bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu verbessern; dabei sind die sonstigen
sffentlichen Belange einschliellich des Umweltschutzes sowie behinderter und anderer
Menschen mit Mobilitétsbeeintrachtigung mit dem Ziel, méglichst weitreichende Barriere-
freiheit zu erreichen, zu beriicksichtigen.” Das bedeutet, dass auch den Verkehrsbezie-
hungen der Menschen mit Mobilitatseinschrankungen Aufmerksamkeit zu widmen ist.

In der Verkehrstechnischen Untersuchung wurde allein fur den Turbo-Kreisverkehr eine
gute bis sehr gute Verkehrsqualitat ermittelt. Die Rahmenbedingungen fur einen Turbo-
Kreisverkehr sind jedoch in keiner Weise erfilllt. So soliten Turbo-Kreisel in der Regel nur
auRerorts vorgesehen werden. Auch bedingt diese Bauform, dass Fulganger und Radfah-
rer die Knotenpunktarme nicht héhengleich kreuzen sollen. Entweder sollten Uber- bzw.
Unterfiihrungen hergestellt werden oder es sollen neue Querungsmoglichkeiten mit deut-
lich groRerem Abstand zur Kreisfahrbahn geschaffen werden. Beides bedeutet eine we-
sentliche Verlangerung der Wege fur FuRgénger und Radfahrer, ggf. noch kombiniert mit
Treppen und / oder Rampen. Diese deutliche Verschlechterung der Verkehrssituation
steht im krassen Widerspruch zu den o. g. Vorgaben des FStrG.

Im Ergebnis der Uberprifung stelle ich fest, dass — wie bereits in der Verkehrstechnischen
Uberpriifung (Bezug 3) beschrieben und in Inren Schreiben (Bezug 1 und 2) dargestellt —
ein Kreisverkehrsplatz am Knotenpunkt B 430 /L 328/ K 12 nicht die erforderliche Ver-
besserung der Verkehrssituation erwarten lasst. Die Nahe der Knotenpunkte bedingt eine
Abhangigkeit voneinander, die in der Abfolge LSA - Kreisverkehr — LSA keine ausreichen-
de Steuerungsmdglichkeit hat. Die vorhandenen Lichtsignalanlagen ermdglichen eine ge-
meinsame, aufeinander abgestimmte Steuerung und dadurch eine wesentlich héhere Ka-
pazitat. In"Verbindung mit der Optimierung der Abbiegespuren wird damit die Verkehrssi-
tuation deutlich verbessert werden konnen.

Zeitlich begrenzte ,Ausnahmesituationen” bei GroRveranstaltungen im Bereich der ,Hols-
tenhallen* werden immer wieder zu Problemen im Knotenpunkt fithren, dies ist dann aber
" hicht der baulichen Gestaltung des Knotens geschuldet sondern dem aufergewdhnlich

. hohen Verkehrsaufkommen zu diesen Terminen.
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