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1  Einleitung

Die KielRegion hat in einem dialogorientierten Verfahren das Regionale Entwicklungskonzept
(REK) als gemeinsame Strategie erarbeitet. In mehreren Facharbeitsgruppen sind Leitprojekte
entwickelt worden. So ist der Masterplan Mobilitit als Leitprojekt aus dem REKR-Prozess her-
vorgegangen und soll sich mit dem Leitthema 'Moderne Mobilitit' beschiftigen.

Die KielRegion weist eine polyzentrale Raumstruktur auf, aus der sich unterschiedliche Mobil-
itdtsanspriiche ergeben. Wihrend sich im landlichen Raum insbesondere Herausforderungen
aus dem demografischen Wandel im Hinblick auf die Daseinsvorsorge und Vorhaltung von
Angeboten des offentlichen Verkehrs bzw. dessen Finanzierung ergeben, stehen im urbanen
Raum die verkehrsbedingten Belastungen, Fragen der Leistungsfihigkeit sowie der Flichen-
konkurrenz im Vordergrund. Gleichzeitig konnen diese Aufgaben aufgrund der gewachsenen
Verkehrsbeziehungen zwischen Stadt-Land-Stadt nicht unabhingig voneinander gelost wer-
den. Um zukunftsfihige und tragtihige Losungen zu erreichen bedarf es einer gemeinsamen

Mobilitdtstrategie, die mit dem Masterplan Mobilitit erarbeitet werden soll.

Ein Projektblatt beschreibt im REK das Leitprojekt mit der Aufgabe der Erarbeitung eines
gemeinsamen Verkehrskonzeptes zur Verbesserung der innerregionalen Verkehre, verweist
auf Schnittstellen zu anderen Themen und benennt Ansprechpartner. Als Entwicklungsziele
werden benannt die Sicherung einer adidquaten intra-, inter- und iiberregionalen Erreichbar-
keit und Verkehrsinfrastruktur zur Verbesserung der Wirtschafts- und Tourismusverkehre,
die Verbesserung des innerregionalen Mobilitdtsangebotes unter demographischen und Nach-
haltigkeitsaspekten zur Sicherstellung einer zuverldssigen, sicheren und kostengiinstigen
Mobilitdt und Verbesserung der Erreichbarkeit von Zentren und Randbereichen sowie die
Effizienzerhohung der Verkehrsverwaltung durch Schaffung einer gemeinsamen Verkehrspla-
nung und eines gemeinsamen Verkehrsmanagements. Projektziele sollen die Sicherstellung
einer guten inter- und intraregionalen Erreichbarkeit, einer guten Anbindung an iiberregiona-

le Verkehrsachsen und die Stirkung der regionsinternen Kooperation und Identitit sein.

Die Projektpartner der KielRegion haben sich an der zehnten reprisentativen Verkehrsbefra-
gung der TU Dresden (Mobilitit in Deutschland - SrV 2013) beteiligt und damit eine belast-

bare Datengrundlage fiir die weitere Kooperation im Bereich Verkehr geschaffen.

Mit der vorliegenden Vorstudie wurde eine Projektskizze fiir den regionalen Masterplan Mo-
bilitdt in enger Abstimmung mit der KielRegion sowie den beteiligten Stidten und Kreisen
erarbeitet. In einem Workshop ist diese der Facharbeitsgruppe Verkehr' vorgestellt worden,
die in anschlieBenden Diskussionen ihre Erwartungen und Visionen zu dem Projekt zusam-

mengetragen hat.

Der Aufsichtsrat der KielRegion hat im Februar 2015 die Umsetzung des regionalen Master-
plans Mobilitit beschlossen.

! Die Facharbeitsgruppe Verkehr ist ein Fachgremium im Rahmen des Regionalmanagements. Neben Vertreter/innen der

an der KielRegion beteiligten Stidte und Kreise sind Verbinde, Fachleute und kreisangehérige Kommunen eingeladen.
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Um ein tragtihiges Handlungskonzept zu erreichen ist ein enger Planungsdialog vorgesehen,
an dem alle relevanten Akteure in der Region beteiligt werden. Eine zentrale Aufgabe des
Masterplans Mobilitidt besteht darin, die grofle Zahl der unterschiedlichen Akteure zu vernet-
zen und eine effiziente und konstruktive Kooperation im Bereich der Mobilitidt zu erreichen.
Der Masterplan Mobilitit ist integriert angelegt und soll die Zusammenarbeit tiber administ-
rative Grenzen hinweg sowie zwischen den Fachrichtungen (Verkehrsplanung, Klimaschutz,
Stadtplanung, Wirtschaft) verkniipfen. Konkret liegen umfassende Konzepte und Planungen
vor bzw. werden parallel bearbeitet, die es inhaltlich mit dem Masterplan Mobilitédt zu ver-

schneiden gilt.

Der Masterplan Mobilitit agiert aufgrund des regionalen Betrachtungsraums vor allem auf
der strategisch-konzeptionellen Ebene. Fiir die MaBnahmenebene heiB3t dies, dass die regionale
Kooperation gestirkt und regionale Handlungsansitze im Sinne von (Pilot-)Projekten be-

trachtet werden.
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2  Grundlagenermittlung

Um die Aufgabenstellung fiir den regionalen Masterplan Mobilitit zu erfassen, wurden im
Rahmen der Vorstudie Grundlagen ermittelt. Diese umfassen die Organisationsstrukturen in
den Verwaltungen der beteiligten Gebietskorperschaften sowie zu berticksichtigende Konzep-
te, Planungen und Projekte. Die Recherche guter Beispiele regionaler Mobilititsstrategien
dient der Vorbild-IFunktion bzw. Orientierungshilfe. Im Laufe der Vorstudie wurden auBerdem
einige Expertengespriche gefiithrt und Akteure aus der Region mit einem Workshop der

Facharbeitsgruppe Verkehr in die Entwicklung der Projektskizze einbezogen.

2.1 Begrifflichkeiten

Im Sinne einer Verifizierung der Aufgabenstellung wurden Begrifflichkeiten, die im REK-
Prozess eingefiihrt wurden, tiberpriift. Dies umfasste das Leitthema "Moderne Mobilitit" so-
wie den Begriff "Masterplan Mobilitit".

2.1.1 'Moderne Mobilitat'

Begrifte, die mit Moderner Mobilitit assoziiert werden, sind hiufig technikaffin wie z. B.
Elektromobilitit, E-Bike, alternative Antriebstechniken, Technologie, Effizienz, Smart-
Mobility, Carsharing, [uR-Technik, Verkehrsmanagement. Gleichzeitig steht Modernitit auch
tiir eine Zukunftsorientierung und Anpassungsfihigkeit an aktuelle und zukiinftige Herausfor-
derungen, womit Nachhaltigkeitsaspekte beriicksichtigt werden und Begriffe wie Suffizienz,

barrierefreier OPNV sowie Inter- und Multimodalitit zu erginzen sind.

Die Recherche der in anderen Bundeldndern und auf Bundesebene genutzten Schliisselbegriffe

zeigt, dass unter anderem auch dort der Begrift der Modernen Mobilitdt gebrduchlich ist.

Tabelle 1:  Schliisselbegriffe in anderen Bundesldndern und auf Bundesebene

BMVI Nachhaltige Mobilitit

Nordrhein-Westfalen = Moderne Mobilitét, nachhaltige Mobilitét
Niedersachsen Mobilitét dauerhaft erhalten und nachhaltig gestalten
Hessen Mobiles Hessen

Baden-Wiirttemberg  Nachhaltige Mobilitit

Rheinland-Pfalz Mobilitit und landliche Rédume, integrierte Verkehrslosungen

Es ist als Vorteil einzuschitzen, dass der Begrift der Modernen Mobilitit im REK-Prozess
nach differenzierten Diskussionen als neutral bevorzugt und eingefiihrt wurde. Unter Moder-
ner Mobilitdt konnen unterschiedlichste Themen subsummiert werden. Somit wird im Rah-

men der Vorstudie empfohlen, an dem Leitthema Moderne Mobilitit festzuhalten.
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2.1.2 'Masterplan Mobilitit'

Masterplan ist ein Begriff aus der Stadtplanung. Ahnliche (frither verwendete) Bezeichnungen
fir informelle Planungsinstrumente waren "Rahmenplanung”, "Leitplanung", "Entwicklungs-
planung”. Mit einem Masterplan konnen planerische Strategien entwickelt und Handlungs-

vorschlige erarbeitet werden.

Mobilitit ist ein positiv besetzter Begrift, der in zahlreichen Zusammenhingen genutzt wird.
In der Verkehrsplanung versteht man hierunter alle Bereiche, die mit den Motiven der Beweg-

lichkeit von Menschen zu tun haben.

Masterplan Mobilitit wird synonym verwendet fiir Verkehrsentwicklungsplan o. 4. Strate-
giepapiere in der Verkehrsplanung. Es ist ein moderner Planungsbegriff, der sehr gut zu ei-

nem regionalen Strategieplan passt.
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2.2 Organisationsstrukturen

2.2.1 Als Grundlage fiir die zukiinftige Kooperation im Bereich Verkehr wurden

die Organisationsstrukturen und Personalkapazititen recherchiert.Kreis

Plo

Landratin Fachbereich 1 Fachbereich 3

Steuerungsunterstiitzung, Zentrale Dienste und wirtschaftliche Sicherheit, Ordnung, Bauen und

Offentlichkeitsarbeit, Gremienhiiro Entwicklung Umwelt

Hauptamt Amt fUr Finanzen, Amt fir Amt fir Sicherheit und
Beteiligungen und Ordnung, Veterinarwesen und
wirtschaftliche Entwicklung Kommunalaufsicht

| \ |
100 Abteilung flr Qrganisation, 122 Abteilung Beteiligungen, Abteilung
Gebaude Liegenschaften wirtschaftliche Entwicklung Verkehrsangelegenheiten

| | |
Sachgebiet technische ” OPNV o~ Verkehrsaufsicht o

BRGNS L L%Eﬂ%haftﬁq' Tourismusférderung,

erwaltung

verwaitung z.B. Radwegenetz
Kreisstralen-und Radwegebau

Technische Leitungdes Verbands

zur Unterhaltungvon.
Schwarzdecken im Kreis Plon o o = Personal, Anzahl Stellen

2.2.2 Kreis Rendsburg-Eckernforde

Landrat Fachbereich 2 Fachbereich 5
Re::hnung&und Gen"‘le‘mde— Umwelt, Kommunal-und Regionalentwicklung,
prufungsamt, Koordinierungsstelle

) . . Ordnungswesen Bauen und Schule
soziale Hilfen, Finanzen

| |
Klimaschutz o

Fachdienst 2.1 Fachdienst 5.1 Fachdienst 5.3
Allgemeine Ordnungs- Gebdudemanagement Regionalentwicklung, Schul-

und Kulturwesen
\ |
Verkehrsaufsicht o H Kreisstralken und Radwege “ OPNV o

verwaltung und Verkehr

Planung

Wirtschaftsforderungs-
gesellschaft

Tourismusférderung,
z.B. touristische Radrouten o
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2.2.3 Landeshauptstadt Kiel

Oberblurgermeister
Wirtschaft, Zentrale Steuerung,
Leitlinien

83 Eigenbetrieb Beteiligungen
|

83.2 OPNV Aufgabentrager

Verkehrsplaner

Besondere Aufgabengebiete Abt. 66.0

2.2.4 Stadt Neumiinster

Soziale Stadt / Gaarden

Sondervorhaben Dritter: soz. Stadt,
Wetthewerbe, ErschlieBung Dritter

Verkehrsschauen, Mitwirkung {10.3)

Bauleitplanung, Mitwirkung (61): wie
Bezirksarbeit

Scoping-Termine bei Projekten
Planungsverfahren / Birgerbeteiligung
Geschwindigkeitsmessgerate
Pendlernetz

Elelctromobilitat

Luftreinhaltung / Larmschutz /
Klimaschutz /

Sonderverkehre Lkw-Fihrung (mit10.3)

00

Dezernat |
Burgerangelegenheiten;
Inneres und Ordnung

10 Biirger- und Ordnungsamt

ﬁ 10.3 Verkehrsaufsicht

Dezernat Il
Stadtentwicklung
und Umwelt

66 Tiefhauamt

| . 7
QO = ssomteiung veretr )

66.0.1 (integr.)Verkehrsplanung

Generelle Planungen
(z.B. VEP)

Verkehrsmodell, Verkehrsanalyse
und -prognose mit VISUM

Mobilitdtsmanagement

Konzepte FuBverkehr/ Kinderwege /
Ruhender Verkehr, SRB,
Radverkehr

Vorentwurf StralRen

Oberburgermeister
Verwaltungsleitung

I
66.0.2 Verkehrssystemmanagement

Planung (Bau und Betrieb) von LSA, |
Leiteinrichtungen

Verkehrslenkung,

Verkehrsrechner,
Parkscheinautomaten, -leitsystem
Beleuchtungssystem

Wartung LSA

Sachgebiet |

nterne Steuerungund

Stadtentwicklung

61 FD Stadtplanung und -
entwicklung

— Abteilung Stadtplanung und
ErschlieBung

i
Verkehrsplanung

I
OPNV, stadtebaul. Sonder-
projekte, planungsrechtl.
Einvernehmen

L— Abteilung Stadtplanung und
ErschlieBung

Regionalmanagement

|
Sachgebiet II

Finanzen, Feuerwehr, Rettungs-
dienst, Katastrophenschutz, Bau,

Umwelt und TBZ

60 FD Gebaudewirtschaft,

Tiefbau und Griunflachen
\
Abteilung Tiefbau

AG StraRenbau:
StraBenunterhaltung,

|
AG Verkehrssicherung:
StraRenaufsicht

|
Sachgebiet 111

Schule, Kultur, Sport, Soziales,
Gesundheit, Burgerservice, 6ff.
Sicherheit und Ordnung

|
32 Burgerservice, 6ffentliche
Sicherheit und Ordnung

|
Abteilung Stralenverkehrs-
angelegenheiten

AG Verkehrsaufsicht: Allg.
Verkehrsaufsicht, Baustellen

-planung und -bau, Strafen-
beleuchtung und Ampeln
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2.2.5 Regionalmanagement KielRegion

Das Regionalmanagement der KielRegion koordiniert die Gremien Lenkungsausschusses,
Projektgruppe und Facharbeitsgruppen zu unterschiedlichen Themenbereichen. Die Aufgaben
gehen aus dem Schaubild hervor. Die fachlich-inhaltliche Arbeit findet in den Facharbeits-
gruppen (FAG) statt. So hat die FAG Verkehr u. a. den Masterplan Mobilitit als Leitprojekt
herausgearbeitet. Die FAG Verkehr setzt sich zusammen aus

= [HK zu Kiel

* Landeshauptstadt Kiel; Kreis Plon; Kreis Rendsburg-Eckernforde; Stadt
Neumiinster

*  Wirtschaftsforderungsgesellschaft des Kreises Rendsburg-Eckernférde
* Seehafen Kiel

® nahsh

* Unternehmensverband Ostholstein-Plon e. V.

= Weitere interessierte Akteure aus Verbinden, Politik und Wirtschaft

Abbildung 1:  Organisationsstruktur im Regionalmanagement (RM) der KielRegion

¢ Expertenkreise

* Trager der inhaltlichen
Ausgestaltung der
regionalen Kooperation

Facharheitsgruppen
[FAG]

Projekigruppe

* Arbeits- und
Vorbereitungsgremium

* Eevyertung von
Projektplanungen der FAG

¢ Fachliche Empfehlungen Lenkungsausschuss

* Netzwerkbildung :

* Austausch auf kurzem
Wegin die Region

* Steuerungs- und
Eeratungsgremium

* Festlegung
Arbeitsprogramm RM

* Schwerpunktsetzungen

. J

Quelle:  KielRegion GmbH
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2.2.6 Fazit zur Gliederung im Bereich Verkehr

Im Wesentlichen sind in den Verwaltungen der beteiligten Betriebskorperschaften drei Sdulen

im Verkehrsbereich vorzufinden:

Verkehrsaufsicht H OPNV ” KreisstraBen und Radwege /
Vorentwurf Straflen

Strategische Verkehrsplanung:
Generelle Planungen,
Konzepte

Verkehrssystemmanagement,
auch Mobilitétsmanagement

Fir die Erarbeitung eines Masterplans Mobilitit sind strategische, konzeptionelle Kompeten-

zen erforderlich, die auch flexible Losungsansitze ermoglichen:

Entsprechende Kompetenzen sind bisher v. a. in der Verwaltung der Landeshauptstadt Kiel
vorzufinden. Bedarf zeigt sich beispielsweise auch beim Thema der Radverkehrsforderung, so
wird die Kompetenz der Stadtverwaltung Kiel von Kommunen aus dem Umland abgefragt. Im
Eigenbetrieb Beteiligung ist auBerdem eine Koordinierungsstelle fiir den regionalen Bus-
OPNV angesiedelt. Die nah.sh GmbH weist besondere Fachkompetenz im Bereich des
SPNV/OPNV sowie Inter- und Multimodalitit auf.

Der Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr (LBV-SH) ist als Stralenbaulasttriger zustindig
fiir die Bundesfernstrallen sowie die LandesstraBen im Land Schleswig-Holstein und in diesem
Zuge auch fur die stralenbegleitenden Radwege. Die Kernaufgabe besteht in Planung, Bau

und Unterhaltung/Erhaltung der Infrastruktur des klassifizierten Stralennetzes.

Mobilitdt als Querschnittsthema weist auch Schnittstellen in die Bereiche Klimaschutz, Tou-
rismus und Stadt-/Kreisentwicklung bzw. Flichenentwicklung auf. Insbesondere die Verzah-
nung zwischen Verkehrsplanung und Stadtentwicklung wird insgesamt als ausbaufihig einge-
schitzt und in einer integrierten Herangehensweise mit dem Masterplan Mobilitét eine Chan-
ce gesehen. Da die Personaldecke im Bereich Verkehr insgesamt diinn ist, sind Klimaschutz-

manager als ,Kiimmerer‘ ein groes Potenzial.

Im Rahmen der KielRegion kénnen Schnittstellen konkret zu den Facharbeitsgruppen Fla-
chenentwicklung und Tourismus identifiziert werden. Aber auch die Bereiche Regionale Ko-

operation und Fachkrifteentwicklung werden tangiert.
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Abbildung 2: Leitthemen und Leitprojekte aus dem Regionalen Entwicklungskonzept

Kiel
Leitbild-Praambel\, Lage — Vielfalt — Lebensqualitat”

Identitat, Positionierung, Regionale i . .
Regionale Kooperation * Standortmarketing
Kooperation und Regionalmarketing

+  Dauerhafter Planungs-Nachfrage- und
Flachenemwickiung Ansiedlungsdialog
Regionales GE/GI

Zukunftsfahiger, mittelsands-
gepragter Wirtschaftsstandort

Masterplan Mobilitat
Moderne Mobiltat Verkehr Pote nzialanalyse -Hauptverbindungs-
achse(B8202/203)

Bedeutsamer Tourismus *  Touristischer Planungsdialog
Tourismuswirtschaftsstandort * Regionale LandesWasserGartenSchau

* Beschaftigungspotenziale fir
Fachkréfteentwickiung Geringqualifizierte
- Bildungscluster Kiel Region ,Open Campus”

* HausderKleinen Forscher
Starker Wissenschaftsstandort Wirtschafe-Wi haft :
imNorden *  Innovations-undTechnologiezentrum

Quelle:  KielRegion GmbH

Fachkrafte und zukunfts-
orientierter Arbeitsraum

Das Regionalmanagement der KielRegion koordiniert und vernetzt regionale Akteure und
Themen, hat aber bisher keine fachlichen Kapazititen im Bereich Mobilitit. Der regionale
Masterplan Mobilitit sollte daher Losungen aufzeigen, wie eine gemeinsame, effektive Ver-

kehrsplanung installiert werden kann.

2.3 Arbeitsgrundlagen

Der regionale Masterplan kann auf wesentlichen Grundlagen aufbauen. Dabei handelt es sich
um abgeschlossene Konzepte und Projekte mit regionaler Ausstrahlung, die im Masterplan
Mobilitdt aufgegriffen werden miissen. Es sind aber auch laufende Planungen oder Verfahren

sowie Aktivitdten der unterschiedlichen Akteure zu berticksichtigen.
* Regionales Entwicklungskonzept (RER) der Kiel Region
=  Mobilitit in Stiddten, SrV 2013

= Vorstudie fiir die Aufstellung eines Masterplans Mobilitit in der KielRegion
(2015)

= Klimaschutzteilkonzept ,Mobilitit im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg®
(2015 bis Anfang 2016)

= Mobilititskonzept der AktivRegion Eider-Treene-Sorge (ab Ende 2015)

® Bewertung von Multimodalitétsstrategien fiir Verkehrsunternehmen, -verbiinde
und Kommunen (Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur,
2015)

= Gewerbeflichenentwicklungskonzept Kiel Region (ab 2015)
= Regionalplan III (Vorarbeiten zur Neuaufstellung laufen)

= Rahmenplan Kieler Forde
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= Machbarkeitsstudie zum Ausbau der Férdeschifffahrt

= landesweites Radverkehrsnetz, ausgestattet mit Radwegweisung incl. Einschiiben

zu Themenrouten (Touristikverband)
= regionale Nahverkehrspline der Kreise sowie landesweiter Nahverkehrsplan
= Kiel-Schonberger Eisenbahn und Bus-Bahn-Konzept

= kommunale Konzepte: z. B.
VEP Kiel (2008), FuBwegeachsen Kiel (sukzessive Weiterentwicklung), OPNV-
Strategie Stadt Kiel (in Planung), Mobilitditsmanagement Christian-Albrechts-
Universitit Kiel, Parkraumkonzept Eckernforde
Integrierte Stadtentwicklungskonzepte, Radverkehrskonzepte (z. B. Preetz),
Klimaschutzkonzepte (Kiel 1998, Kreis Plon in Planung, Kreis Rd-Eck 2012),

Bevolkerungsprognosen
=  Mobilititsprojekte der AktivRegionen
= Landeswassergartenschau (2020)

= Auswirkungen der demografischen Entwicklung auf die 6ffentliche Infrastruktur

in diinn besiedelten Rdumen (IHK SH, Februar 2014)

=  Olympiabewerbung Hamburg 2024
Aktuelle Meldungen des Landesbetriebs zum Bundesverkehrswegeplan betretten:

Stralenprojekte
* Fehmarn-Belt-Querung
* sechsstreifiger Ausbau der A7
= Ausbau der B404 zur A21
= Bauder A20
Schienenprojekte
= Ersatzbauwerk Rendsburger Hochbriicke

= Elektrifizierung Schienenstrecke Kiel - Liibeck

Wasserstrallen

® MaBnahmen zur Ertiichtigung des Nord-Ostsee-Kanals

2.4 best practice-Beispiel

Regionale Masterpline Mobilitidt sind bundesweit bisher nicht tiblich. In der Regel werden
kommunale Verkehrsentwicklungspline erstellt, die die kommunale Verkehrssituation im
Kontext der Pendlerbeziehungen betrachten. Gleichzeitig sind die Fragestellungen in Bezug
auf’ Erreichbarkeit und Daseinsvorsorge in der integrierten Verkehrsplanung hiufig regional
verflochten und dementsprechend auch Losungen in der interkommunalen Zusammenarbeit
zu finden. In der Schweiz sind mit den Agglomerationsprogrammen Siedlung und Verkehr

solche regionalen Entwicklungspldne ebenso wie in den Benelux-Staaten durchaus schon tib-
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lich und institutionalisiert. In der Bundesrepublik hingegen sind regionale Mobilitétsstrate-

gien, die Uiber administrative Grenzen hinweg bearbeitet werden nur vereinzelt zu finden.

Einige gute Beispiel aus dem In- und Ausland werden im Folgenden skizziert.

2.4.1 VEP pro Klima Region Hannover

VEP pro Klima

Region Hannover

Regionaler Verkehrsentwicklungsplan fiir die Region Hanno-

o"e
® o
Region Hannover

Auftraggeber
Laufzeit
Forderung

Grundlage

Erarbeitung

Handlungsfelder

Ziel

Regunsles
RIMO! ungspogramm 2005

[Rr————

B Sae gy und Fie kauenati Ukt

Region Hannover (Gebietskorperschaft seit 2001 in Nachfolge des

Landkreises) mit 21 Kommunen incl. Hannover
2010 - 2011

Gefordert vom Umweltbundesministerium als Klimaschutzteil-
konzept Mobilitit

Aufbauend auf Klimaschutzrahmenprogramm 2009

Leitfrage: Was miissen wir anders machen? Priifung aller mogl.
MafBnahmen auf CO2-Vermeidungspotenzial, Ableiten von Hand-
lungsfeldern, Aufstellen eines Ma3nahmenkatalogs

* Siedlungsentwicklung, Nahmobilitit
* Verkehrsmanagement, Stralle, Parken
= OPNV

*  Mobilititsmanagement

dreistufige Verkehrsstrategie: Verkehr vermeiden, Verkehr verla-

gern, Verkehr vertriglich abwickeln

2.4.2 Regionaler VEP Kassel

Regionaler VEP Kassel

Regionaler Verkehrsentwicklungsplan fiir den ZRK-Raum

Kassel
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Auftaktphase Planungsdialog

A 2 Plina & Do

- Meinungen, Viorschiage & Hinweise aus Kommunalgesprichen
Verkeh dell | | Analyse/Mingel

Kfz-Verkshr, Kommunalgespriche

OPNY,
Rad

- Z5hlungen Pkw Analysefali 2010
- Beobachtungen

¥ ¥

Zukunftsszenarien Verkehr in der Region Kassel 2030 J

Ausschuss fir Planung
und EntwicklungZRE

Zweckverband
Raum Kassel

Ziele und Leitlinien filr den Verkehr (avachiuss 4, Gusrtal 2013)

Konzeptphase Kommunalgespriche

- Ableiten van MaBnahmen/Varianten Ausschuss fir Planung
- MaBnahmenbewertung und EntwicklungZRK

¥ ¥

held A Baschiussoh
Baschlussf; W VER/ Wirk ¥ rolle .

Zweckverband Raum Kassel (ZRK)
Stadt-Umland-Verband mit ca. 300.000 Einwohnern (inkl. Kassel)

Auftraggeber

Laufzeit Laufendes Verfahren seit 2012

Grundlage in enger Zusammenarbeit mit dem stiddtischen VEP Kassel 2030

* Autbau eines regionalen Verkehrsmodells

= Ziele und Szenarien 2030

* Regionale Infrastrukturentwicklung im Blick (MIV,
Bausteine und Hand- OPNYV, Rad)
lungsfelder = Wirtschaftsverkehr

= Intermodale Schnittstellen und Multimodalitit

* Mobilititsmanagement & Information

* integrierte Siedlungs- und Verkehrsentwicklung

Funkii VEP fokussiert als Rahmenplan gemeindeiibergreifende Themen,
unktion
Kommunale VEP erginzen und konkretisieren ihn

2.4.3 SMOT Luxemburg (Schéma de mobilité transfrontaliére)

SMOT Luxemburg

. o Grenziiberschreitende Mobilititsstrategie
(Schéma de mobilité

Luxeburg/Lothringen

transfrontaliére)
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Auftraggeber
Laufzeit

Aufgabe

Eu
» 3V Lorraine s

HandlungsmafBnahmen

Ziele

geplant

Ministére des Transports Luxembourgeois,

dem Conseil Régional de Lorraine und der Prifektur
2009

Forderung der Grenzgingermobilitit zwischen Lothringen

und Luxemburg

* strategische Leitlinien und ein konkretes Aktionspro-
gramm in Bezug auf das grenziiberschreitende OPNV-

Angebot
* Infrastrukturprogramm v.a. fiir OV-MaBnahmen, inter-

modale Schnittstellen, Tarif- und Informationsmal3-

nahmen

Erhohung des Anteils der 6ffentlichen und kollektiven Verkehrs-
mittel (Bahn- und Busverkehr, Fahrgemeinschaft) auf 15, 20 und
25 % der gesamten Fahrten Lothringen-Luxemburg

Erarbeitung SMOT Luxemburg/Rheinland-Pfalz/Saarland
(ab 2014/2015): Bestandsaufnahme, Prognose, Manahmenkata-

log, Priorisierung

2.4.4 Stadsregio Arnhem-Nijmegen (NL)

Stadsregio

Nijmegen

Arnhem-

Regionales Mobilititskonzept Arnheim-Nijmegen (Nieder-
lande)
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-4 \
*ﬁ‘ ] i ).I.{ M) oo 1 "
| p—— h b / E ! . ; \ r— ]
STADSREGIO - = Ry R
ARNHEM NUMEGEM J . e s
Arnhem-Nijmegen
Auftraggeber i i i
Metropolregion mit 750.000 Einwohnern auf 1.000 km?
Laufzeit 2009
= Regionale Nota Mobilitit (Strategie zur zukiinftigen
Entwicklung des Verkehrs, Infrastrukturprogramm):
,Biindeln und vernetzen*
Bausteine

* Masterplan OV (OV-Entwicklungsstrategie)

= Fietsvisie (Radstrategie): Radschnellwege, Radrouten,
Abstellanlagen, Schnittstellen OV, Wegweisung

2.5 Projektteam, Fachgespriche und Workshop Facharbeitsgruppe
Verkehr

In der KielRegion und damit in den beteiligten Gebietskorperschaften ist eine Vielzahl an Ak-
teuren mit dem Thema Verkehr und Mobilitit beschiftigt. Das Projektteam, das die Erstel-
lung der Vorstudie begleitet hat, war entsprechend breit aufgestellt und wuchs im Laufe der
Bearbeitung weiter. Erginzend wurden Fachgespriche mit einzelnen Institutionen gefiihrt,
deren Expertenwissen wesentlich zu beriicksichtigen ist. Als offenes Gremium wurde die

Facharbeitsgruppe Verkehr zu einem Workshop eingeladen.

2.5.1 Projektteam

Das Projektteam hat als interner Arbeitskreis auf Verwaltungsebene die Vorstudie zum regio-
nalen Masterplan Mobilitit begleitet. Insgesamt haben neben einem Auftakttermin fiinf Ab-

stimmungstermine in den Raumlichkeiten der KielRegion GmbH stattgefunden.

Im Projektteam waren zunichst die KielRegion, die Landeshauptstadt Kiel, der Kreis Plon
sowie der Kreis Rendsburg-Eckernforde und die Industrie- und Handelskammer zu Kiel ver-
treten. Im Laufe der Bearbeitung ist die Vernetzung gewachsen und weitere Beteiligte konn-
ten gewonnen werden. So wurde das Projektteam unterstiitzt durch die Landesebene, konkret
die Landesplanung und die Landesnahverkehrsgesellschaft nah.sh. Der Eigenbetrieb Beteili-

gungen der Stadt Kiel wurde ebenso einbezogen.
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Als besondere Entwicklung ist die entstandene Kooperation mit der Stadt Neumiinster her-
vorzuheben. Neumiinster hat inzwischen einen Gaststatus bei der KielRegion und besonderes
Interesse an einer Beteiligung am regionalen Masterplan Mobilitdt. Im Projektteam wurde

Neumiinster sowohl durch die Verkehrsplanung als auch das Regionalmanagement vertreten.

Die Vertreter/innen des Projektteams sind in der Region vernetzt und haben insbesondere an
den Schnittstellen zu anderen Fachplanungen Kontakte und einen Austausch zum Masterplan
Mobilitit fiir die KielRegion hergestellt. So sind insbesondere die Verbindungen zum Klima-
biindnis Kieler Bucht mit dem Workshop 'Aufsatteln zur fahrradfreundlichen Reiseregion
Kieler Bucht' (18.11.2014) und zur Facharbeitsgruppe Gewerbeflichenentwicklung in Bezug

auf das Gewerbefldchenentwicklungskonzept zu benennen.

Das Projektteam hat mit seinen Diskussionen und Anregungen im Wesentlichen die inhaltli-
che Ausprigung der Projektskizze mitgestaltet. Die Abstimmungstermine sind anhand der

Protokolle im Anhang 0 dokumentiert.

2.5.2 Fachgespriche

Um das Knowhow relevanter Akteure aus der Region in der Vorstudie zu berticksichtigen
wurden Experteninterviews mit der nah.sh GmbH, dem Landesbetrieb Strallenbau undVer-
kehr (LBV-SH), der Verkehrsabteilung des Landeswirtschaftsministeriums sowie der Stadt-
planung Kiel (u. a. Rahmenplan Kieler Forde) gemeinsam mit dem Klimabiindnis Kieler Bucht

gefiihrt.

Dabei wurden Erwartungen an den Masterplan Mobilitdt, Visionen Moderner Mobilitit,
Handlungsfelder, zu beriicksichtigende Projekte und Projektideen sowie Hemmnisse abge-
fragt. Eine stichpunktartige Dokumentation der Gespriche findet sich im Anhang 0. Die Ex-

perteninterviews haben die Einschitzungen des Projektteams ergénzt.

2.5.3 Workshop FAG Verkehr am 26.01.2015

Am 26. Januar 2015 wurde der Facharbeitsgruppe Verkehr die Projektskizze zum regionalen
Masterplan Mobilitit vorgestellt, um dem FFachgremium die Moglichkeit zu Anregungen und

Anmerkungen zu geben.
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Abbildung 3:  Ablauf des Workshops der FAG Verkehr am 26.01.2015

14.00 BegriiBung Janet Sonnichsen, KielRegion GmbH

Simene Hofer und Knut Voigt,

14.15 All inerSachstand Regional t
gemeinerSachstand zum Regionalmanagemen KielRegion GrabH

14.45 REK-Leitprojekt: Masterplan Mobilitat + Vorstellung Projektteam Christian Stamer, Tiefbauamt Kiel

ein Masterplan Mobilitat fir die KielRegion
= Herausforderungen zukunftiger Mobilitat
14.55 = Beispiele regionaler Masterplédne Mobilitat andernorts Anne Mechels, Planersocietat
= Chancen moderner Mobilitat
= Projektskizze Masterplan Mobilitdt

Diskussion und Meinungsbild
zur Umsetzung des Masterplans Mobilitat
15.25 = |hre Erwartungen: Der Masterplan Mobilitat sollte... Moderation: Knut Voigt
= |hre Meinung: Der Masterplan Mobilitat ist fur die KielRegion...
= |hre Visionen: Moderne Mobilitat wird...
16.25 Pause
16.35 Zusammentragen der Diskussion Anne Mechels, Planersocietat
16.45 Ausblick auf das weitere Vorgehen Janet Sénnichsen, KielRegion GmbH

17.00 Ende der Veranstaltung

Die Veranstaltung war mit ca. 40 Personen gut besucht. Neben Vertreter/innen der beteilig-
ten Gebietskorperschaften haben Akteure aus verkehrspolitischen Verbinden (ADAC, ADFC),
Vertreter/innen aus Wirtschaft (IHK, Unternehmensverbinde), Wissenschaft (Christian-

Albrechts-Universitit), Politik und Landesbehorden, einzelne Kommunen und Amter sowie

AktivRegionen teilgenommen.

Im Anschluss an eine Prisentation wurden in fiinf' Arbeitsgruppen die Erwartungen an den
regionalen Masterplan Mobilitdt, Meinungen zum Mehrwert fiir die Region sowie Visionen
Moderner Mobilitdt zusammengetragen und diskutiert. Die intensiven Gespridche und vielen
Anregungen zeigen das Engagement der Teilnehmer/innen und das groBe Interesse an dem
Thema.
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Die Ergebnisse wurden dokumentiert und sind im Anhang Fehler! Verweisquelle konnte

nicht gefunden werden. zu finden.

Abbildung 4:  Fotodokumentation der Diskussionsergebnisse im Workshop am 26.01.2015
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i

Nach angeregten Diskussionen wurde durch die FAG Verkehr eine Empfehlung fiir die Erar-
beitung eines regionalen Masterplans Mobilitit an den Lenkungsausschuss der KielRegion

ausgesprochen.
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2.6 Fazit zur Grundlagenermittlung

Der regionale Masterplan Mobilitidt weist Potenziale auf unterschiedlichen Ebenen auf. Im
Besonderen wird eine grofle Chance in der regionalen Kooperation erkannt, die nicht nur die
Zusammenarbeit tiber administrative Grenzen hinweg umfasst, sondern auch mit Mobilitét als
Querschnittsthema unterschiedliche Fachbereiche integriert. Ein regionaler Masterplan kann
vorhandene Aktivitdten im Bereich Verkehr und Mobilitit vernetzen und zu einer gemeinsa-
men Strategie biindeln. Mit einem "modernen", attraktiven Mobilititsangebot wird die

Resilienz der Region, der Wirtschaftsstandort und die Lebensqualitit gestirkt.

Die regionale Zusammenarbeit zum Leitthema Moderne Mobilitidt schaftt Visionen "einer

blithenden KielRegion - blithen kénnen wir nur gemeinsam"? .

Abbildung 5:  Potenziale und Mehrwert eines regionalen Masterplans Mobilitét

gemeinsame Strategie der Synergieeffekte und
Verkehrsentwicklung: grenziiberschreitend Effizienzsteigerung

und regional abgestimmt

Regionals Koordination
Wirtschaftsstandort starken und formeller wie informeller
Lebensqualitat erhohen  planung: inhaltliche

Synchronisation,

Potentiale und Ressourcen >} Gt e e Effiziente

biindeln und einheitliche Datenbasis Entwickl‘ung

hachhaltig weiterentwickeln . . eines
verbesser -

Partizipation als varhindlickkait effizienten

; Verkehrssystems:
Chance fiir und Rechtssicherheit von Priorits \'/h

Locunpen i Mafinahmen irtschattlichen und

Lésungen und 11

Akzeptanz von Voraussetzung Vefk‘lehr_SF’O_“t'SCh

- zielorientierten

MSShas e fur staatliche FOrderung Mbalaineis

Quelle: eigene Darstellung

2 Zitat aus dem Workshop der FAG Verkehr, 26.01.2015
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3  Projektskizze

Die Projektskizze zeigt die Handlungsfelder, ein dialogorientiertes Verfahren sowie die

finanzielle und zeitliche Einfassung und damit den Rahmen fiir einen regionalen Master-
plan Mobilitdt auf.

3.1 Handlungsschwerpunkte fiir die Moderne Mobilitit

Die Moderne Mobilitit wird als zukunftsorientiert und anpassungstihig beschrieben. Sie nutzt
neue Technologien und entwickelt Losungen fiir zukiinftige Herausforderungen. Dies findet

sich in Handlungsschwerpunkten wieder, die aktuell in der Fachplanung in Bewegung sind:
* Smart-Mobility
= Alternative Antriebstechnologien
* OPNV der Zukunft und Multimodalitit
* [Forderung der Nahmobilitit

Um dem Masterplan eine tibersichtliche Struktur zugrunde zu legen, werden vier Handlungs-
felder vorgeschlagen. Diese umfassen die wesentlichen Verkehrstriger und integrieren weitere

Querschnittsthemen. Die Handlungsfelder biindeln mit griffigen Titeln verwandte Unterthe-

men.

Abbildung 6: Handlungsfelder fiir den Masterplan Mobilitit der KielRegion

Anndhern und Aufsteigen

Einsteigen und Umsteigen

Fuss | Rad | integrierte Siedlungs-

und Verkehrsentwicklung Bus | Bahn | Fahre |

Inter- und Multimodalitat

Informieren und
Organisieren Anfahren und Handeln

Kommunikation | Kfz-Verkehr| Wirtschaftsverkehr |
Mobilitditsmanagement | E-Mobilitat
Verkehrssicherheit

Quelle: eigene Darstellung

Im Rahmen der Vorstellung der Projektskizze zum Masterplan Mobilitét in den unterschiedli-

chen Gremien der KielRegion GmbH wurden Handlungsansitze 'Moderner Mobilitit' vorge-
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stellt (vgl. Anhang Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden., Seite 88-91).
Diese umfassen Smart Mobility, alternative Antriebstechnologien, einen multimodalen OPNV
der Zukunft und die Nahmobilitdt. Auch in der KielRegion werden von unterschiedlichen Ak-
teuren bereits viele Projekte geplant bzw. umgesetzt, die diese Handlungsansitze 'Moderner
Mobilitdt' aufgreifen. Der regionale Masterplan Mobilitit ermoglicht eine Vernetzung der

vielfiltigen Aktivitidten im Bereich Verkehr hin zu einer gemeinsamen Strategie.

3.2 Verkehrsmodell

Die Landeshauptstadt Kiel beabsichtigt, ihr Verkehrsmodell im Jahr 2015 zu aktualisieren. In
diesem Zusammenhang bietet sich die Chance, das Verkehrsmodell modular aufzubauen und
tiir den Untersuchungsraum der Kielregion zu erweitern. Auch zum derzeit geplanten landes-
weiten Verkehrsmodell der nah.sh GmbH sollen Schnittstellen zum Datentausch installiert
werden. Desweiteren beabsichtigt der Landesbetrieb Strallenbau und Verkehr (LBV-SH) sein
landesweites Verkehrsmodell zu aktualisieren. Auch hier ist kiinftig eine stirkere Zusammen-
arbeit hinsichtlich der Verkehrszellen und Strukturdaten geplant. Mit dem Verkehrsmodell
lassen sich auch auf regionaler Ebene Szenarien unterschiedlicher demografischer oder infrast-
ruktureller Entwicklungen sowie Wirkungsprognosen erstellen, die dann dem Wissenstrans-

fer in die Offentlichkeit sowie der Politik dienen kénnten.

Die Landeshauptstadt Kiel hat 2013 eine Vorstudie zur Erstellung eines Verkehrsmodells bei
der TU Hamburg-Harburg beauftragt, die Anforderungen, Moglichkeiten und Kosten auf-
zeigt. Aktuell werden Gespriche mit der nah.sh GmbH und dem LBV-SH gefiihrt, um abzu-
stimmen, wie das Daten- und Wissensmanagement auf der regionalen Ebene mit Hilfe eines

gemeinsamen Verkehrsmodells weiterentwickelt werden kann.

3.3 Projektsteuerung

Fiir das Gelingen der Zusammenarbeit im Rahmen eines gemeinsamen Projektes wie dem
regionalen Masterplan Mobilitdt ist die Organisation der Aufgaben wesentliche Grundlage.

Fir die Struktur der Projektsteuerung wird daher mit der Vorstudie ein Vorschlag vorgelegt.

Am Projekt Masterplan Mobilitit fiir die KielRegion sind die vier Gebietskorperschaften Lan-
deshauptstadt Kiel, Stadt Neumiinster, Kreis Pl6n und Kreis Rendsburg-Eckernforde beteiligt.
Dartiber hinaus bringt sich die Landesnahverkehrsgesellschaft nah.sh GmbH mit ein. Als Auf-
gaben sind die Projektkoordination, die inhaltliche Federfithrung sowie die Betreuung des

Verkehrsmodells zu organisieren.
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Abbildung 7: Projektsteuerung im Rahmen der Vorstudie

Kreis Rd-Eck
Stadt
Neumunster

Koordination, Organisatorisches ‘

nah.sh

=
)
£
©}
c
)
T
9]
=
o
>

Quelle: eigene Darstellung

Die fachlich-inhaltlichen Kompetenzen sind bei den Projektbeteiligten wie folgt zu verorten:

= Stadt Kiel: strategische Verkehrsplanung verkehrstrigeriibergreifend,
Verkehrsmodell

* nah.sh: strategische Verkehrsplanung Schwerpunkt OPNV, Verkehrsmodell im
Autbau

Die personellen Ressourcen sind gleichzeitig bei allen Projektbeteiligten eng. Zum Ausgleich
fiir die personelle Beteiligung ist eine Aufwandsentschiadigung in der Kostenteilung vorstell-
bar. Falls der Masterplan Mobilitdt als Klimaschutzteilkonzept Mobilitit umgesetzt wird,
kann im Anschluss eine Personalstelle fiir eine/n Klimaschutzmanager/in bei der KielRegion

gefordert und damit der Grundstock eines gemeinsamen Personalpools geschaftfen werden.

Fiir die Projektsteuerung im Masterplan Mobilitit wird vor diesem Hintergrund eine Struktur
vorgeschlagen, die die organisatorische Koordination von Seiten der KielRegion vorsieht und
die inhaltliche Federfithrung sowie die Betreuung des Verkehrsmodells bei der Stadt Kiel.

Abbildung 8: Entwurf Projektsteuerung fiir den regionalen Masterplan Mobilitit (Einstieg)

Klima- Kreis Rd-Eck
schutz-/

Regional-
& Stadt i
manager N KreisPlon
Neumdunster

Koordination, Organisatorisches ‘

Quelle: eigene Darstellung
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Mittelfristig wird angestrebt die Betreuung des Verkehrsmodells, d. h. des gemeinsamen Da-

tenpools bei der nah.sh GmbH anzusiedeln.

Abbildung 9: Maoglichkeit zur mittelfristigen Entwicklung der Projektsteuerung

Klima- Kreis Rd-Eck

schutz-/ -
Regional-
masna er SlaLt

g Neumtlinster

Koordination, Organisatorisches

Quelle: eigene Darstellung

Langfristig und fiir die Umsetzung ist die Ansiedelung auch der inhaltlichen Federfiihrung bei
der KielRegion anzustreben, um eine gemeinsame, regionale Verkehrsplanung zu installieren

und hier mit gemeinsamem Personal zu biindeln.

Abbildung 10: langfristige Perspektive einer umsetzungsorientierten Projektsteuerung

Kreis Rd-Eck StadtKiel

Stadt s
. KreisPlon
Neumdtnster

Quelle: eigene Darstellung

3.4 Grundgeriist und Leistungsbeschreibung fiir einen Masterplan
Mobilitit

Zunichst ist die Bearbeitungstiefe fiir den Masterplan Mobilitit abzugrenzen zwischen strate-

gisch-konzeptioneller Ebene und Malnahmenebene.
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Der Masterplan Mobilitdt betrachtet die regionale Ebene, damit steht die konzeptionell-
strategische Ebene im Vordergrund (vgl. Abbildung 11). Fiir die KielRegion soll eine gemein-
same Strategie entwickelt werden, eine detaillierte Bestandsanalyse und kleinteilige Mafinah-
men konnen im regionalen Masterplan nicht enthalten sein. Vielmehr wird es darum gehen,
das in der Region vorhandene Knowhow zu nutzen, zu vernetzen und zielorientiert Hand-
lungsstrategien und -ansitze im Sinne von (Pilot-)Projekten fuir die regionale Ebene zu entwi-

ckeln.

Abbildung 11:  Bedeutung von strategisch-konzeptioneller Ebene und MalBnahmenebene bei kleinen

und grofBen Planungsriumen

grofe Stadte,
Regionen

Strategisch-konzeptionelle Ebene

Raumbezug

kleine Stadte MaBRnahmenebene |

Quelle: Hinweise zur Verkehrsentwicklungsplanung, FGSV 2013: Abb 9

Die Gliederung orientiert sich an den Hinweisen zur Verkehrsentwicklungsplanung (FGSV
2015). Die Betrachtungstiefe der jeweiligen wird in der Gliederung aufgezeigt und im Leis-

tungsverzeichnis konkretisiert.

Da aktuell unterschiedliche Moéglichkeiten zur Finanzierung des Masterplans Mobilitit ge-
priift werden, von denen die konkrete Ausprigung der Aufgabenstellung abhingig ist, wurde
die Leistungsbeschreibung moglichst umfassend formuliert. So werden beispielsweise an Kli-
maschutzteilkonzepte besondere Anforderungen gestellt (z. B. Treibhausgas-Bilanz, Potenzi-
alabschitzung), die in der Leistungsbeschreibung beriicksichtigt wurden. Die Leistungsbe-
schreibung enthilt damit Textbausteine, die entsprechend der Anforderungen genutzt werden

konnen.

Die Gliederung der Leistungsbeschreibung umfasst folgende Punkte:
1. Grundlagen, Rahmenbedingungen, Eingangsdaten
2. Regionales Verkehrsmodell

8. Vororientierung, Analyse und Bilanz
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8.

9.

Zielkonzept

Strategien und Potenzialanalyse / Prognose und Szenarien Kiel 2030
Projekte und MaBnahmen / MaBnahmenkatalog / Handlungskonzept
Controllingkonzept fiir den Umsetzungsprozess

Entwicklung gemeinsamer Strukturen, gemeinsame Verkehrsplanung

Akteursbeteiligung / Planungsdialog

10. Abstimmung, Abstimmung, Dokumentation, Kommunikationsstrategie

Die Leistungsbeschreibung ist dem Bericht im Anhang Fehler! Verweisquelle konnte nicht

gefunden werden. beigefiigt.
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3.5 Beteiligungsverfahren

Um ein tragfihiges Handlungskonzept zu erreichen ist ein enger Planungsdialog erforderlich,
an dem alle relevanten Akteure in der Region beteiligt werden. Dabei besteht die Herausforde-
rung darin, die unterschiedlichen Ebenen der zu Beteiligenden - auch tiber die Grenzen der
Fachbereiche und der Gebietskorperschaften hinweg - addquat einzubeziehen. Die KielRegion

kann sich an guten Beispielen andernorts orientieren.

3.5.1 Beteiligungsverfahren VEP Bremen

2012 - 2014 VEP Bremen

= otfentliche Zieldiskussion und politischer Beschluss der Ziele vor

Auftragsvergabe
Elemente des * Umfassende Beteiligung in 4 Bearbeitungsphasen begleitet durch
Planungsdia- Online-Beteiligung
logs * In allen Phasen Veranstaltungen (Offentlichkeit, Ortsteilpolitik)

Jeweils in 5 Stadtbezirken

* Projektbeirat als Gremium zur Qualitdtssicherung

Prozessablauf in den Bearbeitungsphasen des VEP

Projektbearbeltung — 71—+ Projektbeirat —2-» Betelligung
Abteillung Verkehr Staatsrat (Leitung) Biirgerforen
Bremer ‘Senator flr Inneres und Sport Regionalausschiisse
StraBenbahn AG = _ :
Senator fiir Wirtschaft, Arbeit und Hafen Internet
Gutachter = = bremen-bewegen.de
Planersocietit, IVV, Werkehrspolitische Sprecher
BVO, RWTH Aachen, der Burgerschaftsfraktionen Trager dffentlicher
Nexthamburg : Belange
Handelskammer Bremen
ADAC
ADFC Projektbearbeitung
|
BUND. I
1
4
v
Deputation

Quelle: Broschiire 'Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025', SUBV Bremen

Bewert * Aufwindiges Verfahren mit hoher Transparenz, Ergebnis politisch
ewertun
& tragfihig
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3.5.2 Beteiligungsverfahren Masterplan klimafreundliche Mobilitit Kreis
Steinfurt

Masterplan klimafreundliche Mobilitit Kreis Steinfurt

= Gespriche mit Schliisselpersonen
» Offentliche Auftaktveranstaltung

Elemente des * Runder Tisch mit der Politik zur Zieldiskussion

Planungsdialogs Thematische Foren mit je zwei Sitzungen
= Interkommunale Workshops

= Abschlussprisentation

Masterplan klimafreundliche Mobilitdit

A.Phuse Vorarientienung Schilisselpersonengesprache

Interkommunaler Workshop

_. Mobilitdtsmesse als
B. Phase Zielsetzung Offentlicher Auftakt

Thematische Foren

Thematische Foren

| c. Handlungsstrategien
und Projekte Zielwerkshop mit Politik und
»Runder Tisch” (begleitend)

| Projekte | Projekt
Interkommunaler Workshop
D. Dokumentation Ergebnisprasentation

Quelle: eigene Darstellung

Bewertung = kompaktes, zielorientiertes Verfahren
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3.5.3 Beteiligungsverfahren Verkehrsentwicklungsplan ProKlima Region

Hannover

_ VEP proKlima Region Hannover

= Offentliche Auftaktveranstaltung
=  Workshops mit den Kommunen

* Projektbegleitender Arbeitskreis (Wirtschaft, Vereine,

Lol e ol Verbinde, weitere)

Planungsdialogs .
Lenkungskreis (Fachverwaltung)
* Einzelgesprache mit Schliisselakteuren
* Abschlussveranstaltung
Abstimmungsgesprachel
‘ Arbeitsschritte ‘ [ Betelligung ‘
v
Bilanzierung, Rahmensetzungen
Strukturierung Handlungsfealder g R B
g (1 Workshop mit Kommunen |
[ 1. projektbegleitender Arbeitskreis
| itschaft, Vereine, Verbande
06/2010 CQuantifizierung Handlungsfelder bl ) =
Methodik der Wirkungsatschétzung %
=
2
g
3
[ 2 workshop mit kommunen | g
Wirkungsabschatzung g
{Modeliberechnung) 2. projektbeglettender Arbeltskrels &
2 (Wirtschaft, Vereine, Verbénde) '%
e
1.Treffen Lenkungskreis %
=
E
(=3
10/2010 l E
E
z
<T
@
=
e
il
Gesamtbewertung =
integrierte Handlungskenzepte g
Umsetzungsstrategie
(Start- und Leuchtturmprojekte) 2.Treffen Lenkungskres
05/2011
Quelle: Broschiire 'VEP pro Klima', Region Hannover
* Breite Beteiligung mit verschiedenen Akteuren als
Bewertung

Grundvoraussetzung fiir erfolgreichen Prozess
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3.5.4 Vorschlag fiir ein Beteiligungskonzept
Die betrachteten Verfahren zeigen vergleichbare Elemente. Die zu beteiligenden Gruppen
konnen mit entsprechenden Interessen wie folgt identifiziert werden:

= Politik: Entscheidungstriger

®* Kommunen: Umsetzungsebene

= Akteure aus dem Bereich Verkehrsplanung, Verkehrspolitik: Knowhow, Lobby

»  Offentlichkeit: Transparenz, Information, Mitsprache

Um eine addquate Beteiligung zu gewihrleisten, sind die passenden Beteiligungsformate an-
zubieten. Fiir den regionalen Masterplan Mobilitdt wird ein kompaktes, zielfithrendes Verfah-

ren vorgeschlagen, das alle Akteure beriicksichtigt.

= projektbegleitender Beirat zur Qualititssicherung, setzt sich aus Politik und
Verbinden (Verkehr, Wirtschaft, Umwelt) zusammen

* Riickkopplung mt den Kommunen z. B. in Form von Workshops; wihrend der
Analyse Abfrage der Einschidtzung aus kommunaler Sicht, von zu
beriicksichtigenden Projekten und Projektideen; in der Mainahmenentwicklung
Abfrage der Tragtihigkeit

= Offentliche Veranstaltungen als Auftakt und Abschluss
= Hffentliche Fachforen zur vertieften fachlichen Diskussion

= Online-Beteiligung projektbegleitend

Die Politik wird in den entsprechenden Ausschiissen mit dem Masterplan Mobilitit befasst.

3.6 Rostenermittlung und Kostenschliissel

3.6.1 Kostenermittlung

Nach einer Kostenschidtzung ist der regionale Masterplan Mobilitdt mit einem Budget von

insgesamt 250.000 Euro (netto) zu bearbeiten. Dabei schliisseln sich die Kosten wie folgt auf:
= 20 % Grundlagen, Vororientierung
= 5 % Zielkonzept
* 35 % Strategien und Projekte
= 10 % Aktionsplan
* 20 % Planungsdialog
" 10 % Projektleitung

Das Verkehrsmodell wird entsprechend der 'Vorstudie zur Erstellung eines Verkehrsmodells
fir die KielRegion' (TUHH, 2013) kalkuliert. Dabei werden die Kosten fiir die Erweiterung

des Verkehrsmodells der Stadt Kiel auf den Untersuchungsraum der KielRegion sowie Syner-
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gieeftekte durch eine Kooperation mit der nah.sh und dem LBV-SH beriicksichtigt. Entspre-

chend wird von einem Kostenaufwand von ca. 100.000 Euro ausgegangen.

3.6.2 Kostenschliissel

Die Kostenteilung flir die Vorstudie wurde entsprechend der Gesellschafteranteile an der
KielRegion vorgenommen. Diese gliedern sich zu gleichen Teilen mit 36,6 % auf die Stadt Kiel

sowie den Kreis Rendsburg-Eckernforde, die restlichen 26,8 % liegen beim Kreis Plon.

Als Indikator fiir die Aufteilung der Kosten werden hiufig die Einwohnerzahlen herangezo-
gen. In der Ndherung entspricht dies fiir die KielRegion auch der Relation der Gesellschafter-

antelle.

Fir den Masterplan Mobilitit ist zu beriicksichtigen, dass die Stadt Neumiinster bislang einen
Gaststatus bei der KielRegion innehat. Im Kreis Rendsburg-Eckernférde wird aulerdem aktu-
ell ein Klimaschutzteilkonzept fiir den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg erarbeitet,
welches in den Masterplan Mobilitit der KielRegion integriert werden soll und entsprechend
in der Finanzierung entsprechend auszuklammern ist (auch um fiir den Fall einer Forderung
als Klimaschutzteilkonzept Mobilitdt eine Doppelforderung zu vermeiden). Das geplante
Mobilitdtskonzept der AktivRegion Eider-Treene-Sorge umfasst das Amt Hohner Harde

(Kreis Rendsburg-Eckernforde), welches entsprechend ebenfalls ausgeklammert werden muss.
Unter diesen Voraussetzungen ergibt sich eine Verteilung von 38 % Stadt Kiel, 30 % Kreis

Rendsburg-Eckernforde, 20 % Kreis Plon und 12 % Stadt Neumiinster.

Tabelle 2:  Ansitze zur Ableitung eines Kostenschliissels

Einwohner Gesellschafteranteil
KielRegion GmbH

gesamt | KielRegion | gesamt | KielRegion

ohne Wirtschafts-
raum Rendsburg und
Amt Hohner Harde

Kiel 241.533 34% 38% 38% 43% 36,6%
Kreis Plon 126.643 18%  20% 20% 23% 26,8%
Kreis Rendsburg-Eckernférde 268.075 -
incl. Wirtschaftsraum Rendsburg {incl. ca. 70.000 37%  42% 30% 34% 36,6%
und Amt Hohner Harde und 8.621)

Neumdinster 77.058 11% 12%

I N Y N N S T

Wenn sich die nah.sh GmbH an den Kosten des Masterplans beteiligt, sollte deren Anteil ab-
gestimmt und die Restkosten entsprechend des Indikators der Einwohnerzahlen verteilt wer-
den. Dabei ist der Aufwand, der durch die Projektsteuerung entsteht, zu berticksichtigen. Dies
kann beispielsweise durch einen Anteil von 5 % der Gesamtkosten erfolgen, so dass sich die
Anteile im Kostenschliissel entsprechend zugunsten der Stadt Kiel, die fiir die inhaltliche Fe-

derfithrung bzw. Betreuung des Verkehrsmodells vorgesehen ist (vgl. 3.3), verschieben.
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Abbildung 12: Vorschlag fiir den Kostenschliissel, Aufwandsentschiddigung beriicksichtigt

Quelle: eigene Darstellung

Die Kostenteilung fiir das Verkehrsmodell ist unabhingig vom Masterplan gesondert zu be-

trachten.

3.7 Forderkulisse

Das Projekt des regionalen Masterplan Mobilitit weist innovative und nachhaltige Ansitze
auf, die es als sinnvoll erscheinen lassen, sich damit um eine IF6rderung zu bemiihen. Auf der
einen Seite ist die regionale Kooperation zur Entwicklung einer gemeinsamen Mobilitétsstra-
tegie bundesweit beispielhaft. Auf der anderen Seite besteht die Herausforderung Mobilitét
klimafreundlich zu gestalten, in besonderer Weise auf regionaler Ebene. Weitere IF6rderpo-
tenziale werden aus dem Bereich der Nahverkehrsplanung signalisiert, indem ein Schwerpunkt
auf den regionalen 6ffentlichen Verkehr gelegt wird, der sich zunehmend mit der Verkniipfung

der unterschiedlichen Verkehrstriager und -angebote multimodal entwickelt.

Im Rahmen der Vorstudie wurden Wege aufgezeigt und Akteure vernetzt, um entsprechende

Forderprogramme zu nutzen. Zwei IFérderantrage wurden bereits auf den Weg gebracht.

3.7.1 ,Kommunen innovativ*

Das Bundesministerium fiir Bildung und Forschung hat das Férderprogramm 'Kommunen
innovativ' geschaften. Damit soll die Praxisnihe der Nachhaltigkeitsforschung geférdert, d. h.
Forschungs- und Entwicklungsvorhaben (FuE-Vorhaben) von Kommunen in Kooperation mit
Wissenschaft, Wirtschaft und/oder zivilgesellschaftlichen Organisationen initiiert werden.
Mogliche Themen konnen u. a. die Entwicklung, Erprobung oder Anpassung kommunen-
tibergreifender regionaler Entwicklungskonzepte fiir Siedlung, technische oder soziale Infra-

strukturen und Mobilitit sein.

Zum Abgabetermin der ersten Forderperiode (17.02.2015) wurde ein Antrag von der KielRe-
gion GmbH gemeinsam mit Frau Prof. Dr. Brigitte Wotha eingereicht. Dieser stellt den Mas-
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terplan Mobilitit als Kernprojekt in den Zusammenhang regionaler Governance-Ansitze. Ziel
des Projektes ist es, an dem Beispiel eines akteurs- und netzwerkorientierten Masterplans
Mobilitit eine strategische Regionalentwicklung zu implementieren, die einerseits zielorien-
tiert genug ist, eine strategische und wissensbasierte Steuerung zu gewihrleisten und ande-
rerseits flexibel genug ist, auf die unterschiedlichen und sich schnell entwickelnden Anspriiche

einzugehen.

3.7.2 Klimaschutzteilkonzept Mobilitit

Das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit fordert Konzep-
te zum Klimaschutz, Teilkonzepte konnen sich themenspezifisch z. B. mit klimafreundlicher
Mobilitédt beschiftigen. Dabei steht das Ziel der Reduzierung von Treibhausgasen im Ver-
kehrsbereich im Fokus. Ein entsprechender Férderantrag wurde zum 31.03.2015 fiir ein Kli-
maschutzteilkonzept Mobilitdt von der KielRegion GmbH gestellt. Es ist darauf hinzuweisen,
dass der Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg, fiir den aktuell ein Klimaschutzteilkonzept
in Bearbeitung ist, aus dem regionalen Untersuchungsraum herausgenommen wird und viel-
mehr die Ergebnisse in den regionalen Kontext integriert werden sollen. Es ist zu erwarten,
dass das Klimaschutzteilkonzept Mobilitit fiir den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg

damit Pilotcharakter fiir die KielRegion entwickeln kann.

3.8 Zeitplanung und Ablauf

Es wird empfohlen, den Masterplan Mobilitit fur die KielRegion als strategisch-
konzeptionelles Planwerk kompakt und ergebnisorientiert zu bearbeiten. So kann der Arbeits-
aufwand und die Bearbeitungsdauer auch unter Beriicksichtigung eines umfangreichen Beteili-
gungsverfahrens realistisch auf zwei Jahre begrenzt werden. Fiir die Zeitplanung ist dariiber
hinaus die Vorbereitung und Finanzierung ausschlaggebend. Vor dem Hintergrund der lau-
fenden IFérderantrige kann davon ausgegangen werden, dass die Ausschreibung und Vergabe
Anfang 2016 erfolgt.
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Abbildung 13: Ablauf- und Zeitplanung

Masterplan Mobilitiit der KielRegion

2016 2017

Abstimmung Projektteam/FAG Verkehr
Abstimmung Politik / Kommunen

1. Vororientierung 1. Zielsetzung Hi. Strategien und Projekte V. Aktionsplan
Aktuelle Situation & Projekt- Strategische Ziele Szenarien entwickeln und thematische Prioritaten festlegen,
ideen analysieren, zukiinftige formulieren. Teilstrategienahleiten. Konkrete Leitfaden fir die Umsetz-
Herausforderungen abschétzen | Maglichen Umgang Projekte skizzieren, Machbarkeiten ungerstellen, Evaluations-
und Handlungsbedarf ableiten. | mit Zielkonflikten uberprufen konzept, Broschiire

Opticn: Regionales Verkehrsmodell: Arbeitshilfe zur Analyse, Prognose und Wirkungsabschatzung

Forum ANFAHREN UND HANDELN Kfz-Verkehr | Wirtschaftsverkehr | E-Mobilitat

Forum EINSTEIGEN UND UMSTEIGEN Bus | Bahn | Fihre | Inter- / Multimodalitat

Forum ANNAHERN UND AUFSTEIGEN Fuss | Rad | Verkehrssicherheit

Kommunikation | Mobilitats- und
Forum INFORMIEREN UND ORDGANISIEREN Verkehrsmanagement

Offentlicher Auftakt: = - Ergebnis-
Zukunftsmesse Mabilitit Beteiligung online und per App présentation

Quelle: eigene Darstellung

Fiir Klimaschutzteilkonzepte Mobilitdt macht die Forderrichtlinie bestimmte Vorgaben, die
einzuhalten sind. So werden einerseits bestimmte Bausteine erwartet (wie z. B. Treibhausgas-
Bilanz, Potenzialanalyse, Kommunikationsstrategie). Andererseits sollen Klimaschutzteilkon-
zepte innerhalb eines Jahres bearbeitet werden. Ggf. ist die Bearbeitungszeit aufgrund des
regionalen Untersuchungsraumes und des entsprechend umfangreicheren Abstimmungsauf-

wandes in Abstimmung mit dem Fordermittelgeber auf Antrag zu verldngern.
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Abbildung 14: Ablauf- und Zeitplanung als Klimaschutzteilkonzept

Masterplan Mobilitéit der KielRegion
2016
—

I. Analyse, Bilanz lll. Strategien, Potenziale | IV. MafSnahmenkatalog V. Controlling
Aktuelle Situation und Potenziale zur Reduzierung Konkrete Projekte skizzieren, Evaluations-
Projektideen analysieren der verkehrsbhedingten Machbarkeiten prifen, Wirkung | konzept

und bewerten, Energie- Treibhausgasemissionen abschitzen, Akteure benennen, implementieren
und Treibhausgasbilanz aufzeigen, Strategien und Kosten und Finanzierung

erstellen, Handlungs- Szenarien entwickeln aufzeigen, Prioritaten festlegen,

bedarf ableiten. MaRnahmenkatalog

Il. Regionales Verkehrsmodell Arbeitshilfe zur Analyse, Prognose und Wirkungsabschatzung

i ]
V. Planungsdialog mit Kommunen, FAG Verkehr, Merbénden, Akteuren, Offentlichkeit etc.
a

Vil. Kommunikationsstrategie Onlineauftritt, Ansprache von Zielgruppen, Broschiire
p Forum ANFAHREN UND HANDELN Kfz-Verkehr | Wirtschaftsverkehr | E-Mobilitat
Forum EINSTEIGEN UND UMSTEIGEN Bus | Bahn | Fahre | Inter- / Multimodalitét

Forum ANNAHERN UND AUFSTEIGEN Fuss | Rad | Verkehrssicherheit

Kommunikation | Mobilitats- und

Forum INFORMIEREN UND ORDGANISIEREN Verkehrsmanagement

Offentlicher Auftakt: - : Ergebnis-
Zukunftsmesse Mobilitat Beteiligung online und per App prisentation

Quelle: eigene Darstellung
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4 Fazit

Die Bearbeitung der Vorstudie hat gezeigt, dass fiir den regionalen Masterplan Mobilitit in
der KielRegion ein erheblicher Mehrwert erkannt wird. Der Bereich der Mobilitit steht vor
umfangreichen gesellschaftlichen und ©kologischen Herausforderungen, fiir die gemeinsam
Losungen zu finden sind. Moglichkeiten ergeben sich durch neue technische Entwicklungen,

alternative Antriebstechnologien und aktuelle Mobilititstrends.

Die Verkehrsbeziehungen in der KielRegion sind gewachsen, vielfiltige Akteure beschiftigen
sich mit dem Thema Mobilitit, so dass ein groB3es Potenzial in der regionalen Vernetzung und

Kooperation identifiziert wird.

In der KielRegion sind bereits viele Themen im Bereich der Mobilitit prisent. Der regionale

Masterplan Mobilitit bietet die Chance, diese Themen integriert zu betrachten.

Abbildung 15: Themen in der KielRegion

Klimafreundliche

Gewerbeflichen- Reiseregion
entwicklung Fihrverkehre

Fehmarnbeltquerung
Potentialanalyse Ost-West-Achse

Radschnellwege

Optimierungim P Bus-Bahn-Konzepte
OPNV und SPNV y

Erreichbarkeit
Erhaltungder z.B. B404/A21

Infrastruktur

Reaktivierung Bahnstrecke
Ascheberg- Neumiinster

Quelle: eigene Darstellung, Kartengrundlage: KielRegion GmbH

Im Hinblick auf die Umsetzung von gemeinsamen Projekten ist die Entwicklung effektiver,

gemeinsamer Strukturen erforderlich, in denen Knowhow aufgebaut und geteilt wird.

Im Rahmen der Vorstudie wurde eine Projektskizze erarbeitet, die die Bearbeitung einer regi-
onalen Verkehrsstrategie gemill dem Stand der Technik gewihrleistet (vgl. Anhang Fehler!

Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.).

Ein regionaler Masterplan Mobilitit kann die Identitit der KielRegion weiterentwickeln, die

Resilienz der Region, den Wirtschaftsstandort und die Lebensqualitit stirken.
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Abbildung 16: ein Masterplan Mobilitit fiir die KielRegion

Innovative Projekte aufzeigen,
Fordermittel akquirieren
Strukturen sch
gemeinsameg

iedene Veranderungen der
ehrsinfrastruktur sind geplant:
 bedeutet das fur die Kiel Region?

Effizie‘nz steigern Erhebliche Zunahmen im
gemeinsame Vefkenrsplan Transitverkehr/Zeit der
und koop. Verkgehfsm Mobilitatsumbriiche
Masterplan Mobilitat

Leitprojekte d Kiel Region :

Akteure mit ins’ - '.men

Pendlerraum Kiel Region:
gewachsene Verflechtungen

Priorititen setzen bei

begrenzten Mitteln Erreichbarkeit der Region & Erreichbarkeiten

innerhalb der Region verbessern

Quelle: eigene Darstellung
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A Leistungsbeschreibung

Da aktuell unterschiedliche Mdoglichkeiten zur Finanzierung des Masterplans Mobilitit Kiel-
Region gepriift werden, von denen die konkrete Ausprigung der Aufgabenstellung abhingig
ist, wurde die Leistungsbeschreibung moglichst umfassend formuliert. Die Leistungsbeschrei-
bung enthilt damit Textbausteine, die entsprechend der Anforderungen genutzt werden kon-

nen, und ist je nach Forderschwerpunkt vor der Auftragsvergabe anzupassen.



