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Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des

Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Datum: 12. Juni 1990

Fundstelle: BGBI | 1990, 1036

Text nachwei s ab: 21. 6.1990

BImSchV 16 Eingangsformel

Auf Grund des 8§ 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundesi mm ssionsschutzgesetzes vom 15.
Marz 1974 (BG&BI. | S. 721, 1193) verordnet die Bundesregi erung nach Anhérung der
beteiligten Kreise:

BImSchV 16 § 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von o6ffentlichen
Strallen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stralenbahnen (StrafRen und
Schi enenwege) .

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralBe um einen oder nehrere durchgehende Fahrstreifen fir den
Kraftfahrzeugver kehr oder ein Schienenweg um ein oder nehrere durchgehende
G eise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von
dem zu ander nden Ver kehr sweg ausgehenden Verkehrsl & nms um m ndestens 3
Dezi bel (A) oder auf nindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder nindestens 60
Dezi bel (A) in der Nacht erhéht wrd.

Ei ne Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
ander nden Ver kehr sweg ausgehenden Verkehrsl arns von mndestens 70 Dezi bel (A) am Tage
oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhoht
wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

BImSchV 16 § 2 Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umelteinw rkungen durch
Ver kehr sger ausche i st bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, dal
der Beurteilungspegel einen der fol genden | nm ssionsgrenzwerte nicht Uberschreitet:

Tag Nacht
1. an Krankenhé&usern, Schul en, Kurheinmen und Altenhei nmen
57 Dezi bel (A) 47 Dezi bel (A
2. in reinen und all genei nen Whngebi eten und Kl ei nsi edl ungsgebi et en
59 Dezi bel (A) 49 Dezibel (A
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und M schgebieten
64 Dezi bel (A 54 Dezi bel (A)
4. in Gewerbegebieten
69 Dezi bel (A 59 Dezi bel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Cebiete ergibt sich aus den
Festset zungen in den Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspl anen festgesetzte
Fl achen fir Anlagen wund Gebiete sowie Anlagen und Cebiete, fir die Kkeine
Fest set zungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im AuBenbereich nach
Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu beurteilen.

(3) Wrd die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelbt, so ist
nur der | mrissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

BImSchV 16 § 3 Berechnung des Beurteilungspegels

Der Beurteilungspegel ist fir Straflen nach Anlage 1 und fir Schi enenwege nach Anl age
2 zu dieser Verordnung zu berechnen. Der in Anlage 2 zur Bericksichtigung der
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Besonder heiten des Schi enenverkehrs vorgesehene Abschlag in Hohe von 5 Dezibel (A
gilt nicht fdr Schienenwege, auf denen in erheblichem Unfang Giterzige gebil det oder
zerl egt werden.

BImSchV 16 § 4 Berlin-Klausel
Di ese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes in Verbindung nit §
73 des Bundes- | nmi ssi onsschut zgeset zes auch im Land Berlin.

BImSchV 16 § 5 Inkrafttreten
Di ese Verordnung tritt am Tage nach der Verkindung in Kraft.

BImSchV 16 SchluR3formel
Der Bundesrat hat zugestimt.

BImSchV 16 Anlage 1 (zu § 3) Berechnung der Beurteilungspegel an Stral3en
< Fundstelle des Originaltextes: BGI. | 1990, 1037 - 1044 >

Der Beurteilungspegel L(tief)r, T in Dezibel (A (dB(A)) fur den Tag (6.00 bis 22.00
Uhr) und der Beurteilungspegel L(tief)r,Nin dB(A) fir die Nacht (22.00 bis 6.00 Unhr)
werden fir einen Fahrstrelifen nach fol genden d ei chungen berechnet:

L(tief)r, T = L(tief)mT(hoch)(25) + D(tief)V + D(tief)StrO + D(tief)Stg +
D(tief)S-senkrecht- + D(tief)BMD(tief)B + K (1)
L(tief)r, N = L(tief)mN(hoch)(25) + D(tief)V + D(tief)StrO + D(tief)Stg +

D(tief)S-senkrecht- + D(tief)BM+ D(tief)B + K (2)
Es bedeuten:

L(tief)m T(hoch)(25) ... M ttel ungspegel in dB(A) fir den Tag (6.00 bis
22.00 Uhr) nach Di agranm I.
L(tief)m N(hoch) (25) ... M ttel ungspegel in dB(A) fir die Nacht (22.00 bis

6.00 Unr) nach Diagramm .

D e malRgebende st indliche Verkehrsstarke M und der malRgebende Lkw Anteil p werden mt
Hl1fe der der Planung zugrundeliegenden, prognosti zierten durchschnittlichen
tagli chen Verkehrsstarke (DTV) nach Tabelle A berechnet, sofern keine geeigneten
proj ekt bezogenen Unt ersuchungser gebni sse vorliegen, die unter Bericksichtigung der
Ver kehrsentwi ckl ung i m Prognosezeitraum zur Ermttlung

a) der mafl3gebenden stindlichen Verkehrsstarke M (in Kfz/h)
b) des maligebenden Lkw Anteils p (uUber 2,8 t zul &ssiges Gesanmtgewicht) in %
am Cesant ver kehr

fiar den Zeitraum zwi schen 22.00 und 6.00 Uhr als Mttelwert Uber alle Tage des Jahres
her angezogen werden kdnnen. Das Verkehrsauf konmmren einer Stralle ist den beiden &ufReren
Fahrstreifen jeweils zur Hilfte zuzuordnen. Die Emissionsorte sind in 0,5 m Hbhe Uber
der Mtte dieser Fahrstreifen anzunehnen.

D(tief)Vv ... Korrektur fidr unterschiedliche zul assige
Hochst geschwi ndi gkei ten i n Abhangi gkeit vom Lkw Anteil p nach
D agramm | | .

D(tief)StrO ... Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberfl dchen nach Tabell e
B.

D(tief)Stg ... Korrektur fir Steigungen und Gefdalle nach Tabelle C

D(tief)S-senkrecht-
Pegel &nderung durch unterschi edl i che Abst &nde S-senkrecht -
zwi schen dem Emi ssionsort (0,5 m idber der Mtte des
betrachteten Fahrstreifens) und dem maRgebenden | mmri ssionsort
ohne Boden- und Met eor ol ogi edanpfung nach Diagramm I 11. Der
malRgebende | mi ssionsort richtet sich nach den Urstéanden im
Ei nzel fall; vor Gebauden liegt er in Hohe der GeschofRRdecke
(0,2 m uber der Fensteroberkante) des zu schitzenden Raunes;
bei AuBenwohnbereichen |iegt der |nmissionsort 2 m tber der
Mtte der als AuBRenwohnberei ch genutzten Fl ache.
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D(tief)BM. .. Pegel @nderung durch Boden- und Met eorol ogi edanpfung in
Abhéngi gkeit von der mittleren Hohe h(tief)m nach D agramm V.
Die mttlere Hohe h(tief)mist der nmittlere Abstand zw schen
dem Grund und der Verbi ndungslinie zwi schen Em ssions- und
| nmi ssionsort. In ebenem CGel &nde ergi bt sich h(tief)mals
arithmeti scher Mttelwert der Hohen des Emi ssionsortes und des
| nm ssi onsortes lber G und,

D(tief)B ... Pegel anderung durch topographi sche Gegebenheiten, bauliche
MaBnahmen und Refl exi onen. Je nach den o6rtlichen Gegebenheiten
sind dies insbesondere Larnschutzwél | e und -wande.

Ei nschnitte, Bodener hebungen und Abschirnung durch bauliche
Anl agen. Di e Pegel anderung D(tief)B ist zu ermtteln nach den
Richtlinien fir den Larnmschutz an StrafRen - Ausgabe 1990 -
RLS-90, Kapitel 4.0, bekanntgemacht im Verkehrsblatt,

Ant sbl att des Bundesministers fir Verkehr der Bundesrepublik
Deut schland (VkBI.) Nr. 7 vom 14. April 1990 unter 1fd. Nr.
79. Die Richtlinien sind zu bezi ehen von der

For schungsgesel | schaft fiur StraRen- und Verkehrswesen,

Al fred-Schitte-All ee 10, 5000 Kol n 21.

K... Zuschl ag fur erhdhte Storw rkung von |ichtzei chengeregelten
Kreuzungen und Ei nnmindungen nach Tabelle D.

Mt Hilfe der deichungen (1) und (2) werden die Beurteilungspegel fir |ange, gerade
Fahrstreifen berechnet, die auf ihrer gesanten Lange konstante Em ssionen und
unver andert e Ausbreitungsbedi ngungen aufwei sen.

Fal I s ei ne di eser Voraussetzungen nicht zutrifft, missen die Fahrstreifen in einzel ne
Abschnitte unterteilt werden, deren einzelne Beurteil ungspegel zu ernmitteln sind nach
den Richtlinien fur den Larnschutz an StraRen - Ausgabe 1990 - RLS-90, Kapitel 4.0,
bekannt gemacht im Verkehrsblatt, Antsblatt des Bundesministers fir Verkehr der
Bundesrepubli k Deutschland (VkBl.) Nr. 7 vom 14. April 1990 unter Ifd. Nr. 79. De
Richtlinien sind zu beziehen von der Forschungsgesellschaft far Strafen- und
Ver kehr swesen, Al fred-Schiitte-Allee 10, 5000 Kol n 21.

Die Beurteilungspegel der beiden &uBBeren Fahrstreifen sind nach D agramm V zum
CGesant beurtei l ungspegel fir die StralBe zusanmmenzuf assen.

Die Gesantbeurteil ungspegel L(tief)r, T und L(tief)r,N sind auf ganze dB(A)
auf zurunden. Im Falle des 8§ 1 Abs. 2 N. 2 ist erst die Differenz der
Beurtei | ungspegel aufzurunden.

(I'nhalt: nicht darstellbare Di agranme und Tabel | en)

BImSchV 16 Anlage 2 (zu § 3) Berechnung der Beurteilungspegel bei Schienenwegen
< Fundstelle des Originaltextes: BGI. | 1990, 1045 - 1052 >

Der Beurteilungspegel L(tief)r,T in Dezibel (A (dB(A)) fur den Tag (6.00 bis 22.00
Uhr) und der Beurteilungspegel L(tief)r,Nin dB(A) fir die Nacht (22.00 bis 6.00 Unhr)
werden fiur ein deis nach fol genden d ei chungen berechnet:

L(tief)r, T = L(tief)mT(hoch)(25) + D(tief)FZ + D(tief)l,V + D(tief)Fb +
D(tief)S-senkrecht- + D(tief)BM+ D(tief)B + S (1)
L(tief)r,N = L(tief)mN(hoch)(25) + D(tief) FzZ + D(tief)l,V + D(tief)FB +

D(tief)S-senkrecht- + D(tief)BM+ D(tief)B + S (2)
Es bedeut en:

L(tief)m T(hoch)(25) ... M ttelungspegel in dB(A) fur den Tag (6.00 bis
22.00 Uhr) nach Di agranm I.
L(tief)m N(hoch) (25) ... M ttel ungspegel in dB(A) fir die Nacht (22.00 bis

6.00 Unhr) nach Di agramm |
Es sind die zZige zu Zugkl assen zusamenzuf assen, di e sowohl
a) nach Tabelle A dersel ben Fahrzeugart angehtdren als auch
b) gleiche mttlere Zugl angen und Geschw ndi gkeiten und zusatzlich
c) gleichen Anteil an schei bengebrensten Fahrzeugen haben
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Di e Em ssionsorte sind in Hohe von Schi enenoberkante in 3 ei sachse anzunehnen.

Aus den fir den Beurteilungszeitraumermttelten Zugzahlen ist die mttlere Zugzahl n
pro Stunde fiur die jeweilige Zugklasse zu bestimen. Die fir die verschiedenen

Zugkl assen nach Diagramm | ermttelten Mttelungspegel sind nach D agranm V
zusanmmenzuf assen.
D(tief)FzZ ... Korrektur nach Tabelle A zur Bericksichtigung der Fahrzeugart
D(tief)l,V ... Korrektur fur die Zuglange | in mund Geschwi ndigkeit v in

kmih nach Diagramm1l. Sind die tatsachlichen Langen und

Geschwi ndi gkei ten nicht bekannt, kénnen | und v Tabelle B
ent nomren wer den.

D(tief)FB ... Korrektur nach Tabelle C zur Bericksichtigung
unt er schi edl i cher Fahr bahnen.

D(tief)S-senkrecht-

Pegel anderung durch unterschi edl i che Abstande S-senkrecht-
zwi schen dem Emi ssionsort (Achse des betrachteten G eises in
Hohe der Schi enenoberkante) und dem mafRgebenden | mi ssionsort
ohne Boden- und Met eor ol ogi edanpfung nach Diagramm I11. Der
malRgebende | mm ssionsort richtet sich nach den Urstéanden im
Ei nzel fall; vor Gebauden liegt er in Hohe der GeschofRdecke
(0,2 muber der Fensteroberkante) des zu schitzenden Raunes;
bei AuBenwohnbereichen |iegt der |nmissionsort 2 m Uber der
Mtte der als AulRenwohnberei ch genutzten Fl ache.

D(tief)BM. .. Pegel anderung durch Boden- und Met eorol ogi edanpfung in
Abhangi gkeit von der nmittleren Hohe h(tief)m nach Di agramm | V.
Die mttlere Hohe h(tief)mist der mttlere Abstand zw schen
dem Grund und der Ver bi ndungslinie zwi schen Em ssions- und
I mmi ssionsort. In ebenem CGel &nde ergi bt sich h(tief)mals
arithmeti scher Mttelwert der Hohen des Emi ssionsortes und des
| mmi ssi onsortes dber G und.

D(tief)B ... Pegel anderung durch topographi sche Gegebenheiten, bauliche
MaRnahmen und Refl exi onen. Je nach den 6rtlichen Gegebenheiten
sind di es insbesondere Larnmschutzwdll e und -wénde,

Ei nschnitte, Bodenerhebungen und Abschirnung durch bauliche
Anl agen. Di e Pegel anderung D(tief)B ist zu ernmitteln nach der
Ri chtlinie zur Berechnung der Schalli mm ssionen von

Schi enenwegen - Ausgabe 1990 - Schall 03, bekanntgenacht im
Ant sbl att der Deut schen Bundesbahn Nr. 14 vom 4. April 1990
unter Ifd. Nr. 133. Die Richtlinie ist zu bezi ehen von der
Deut schen Bundesbahn, Drucksachenzentral e der

Bundesbahndi rekti on Karl sruhe, Stuttgarter Strale 6la, 7500
Kar | sruhe.

S ... Korrektur ummnus 5 dB(A) zur Bericksichtigung der geringeren
St érwi rkung des Schi enenver kehr sl ar ns.

Mt Hilfe der deichungen (1) und (2) werden die Beurteil ungspegel fur |ange, gerade
A ei se berechnet, die auf ihrer gesanten Lange konstante Em ssionen und unveranderte
Ausbr ei t ungsbedi ngungen auf wei sen.

Falls eine dieser Voraussetzungen nicht zutrifft, nmul das deis in einzelne
Abschnitte unterteilt werden, deren einzelne Beurteilungspegel zu bestinmren sind nach
der Richtlinie zur Berechnung der Schallinmm ssionen von Schi enenwegen - Ausgabe 1990
- Schall 03, bekanntgenmacht im Antsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr. 14 vom 4. April
1990 unter I1fd. Nr. 133. Bei der Bestinmmung der Beurteilungspegel sind auch die in
der Richtlinie genannten Besonderheiten fir Bricken, Bahnubergénge, Bahnhtfe usw. zu
beacht en. Die Richtlinie st zu beziehen von der Deut schen  Bundesbahn,
Drulcksa(r:lhenzentrale der Bundesbahndirektion Karlsruhe, Stuttgarter Strale 6la, 7500
Kar | sruhe.

D e Beurt ei | ungspegel mehr er er d eise si nd nach D agr amm \% zum
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CGesant beurtei l ungspegel fir den Schi enenweg zusanmenzuf assen.

Die Gesantbeurteil ungspegel L(tief)r, T und L(tief)r,N sind auf ganze dB(A)
auf zurunden. Im Falle des 8 1 Abs. 2 N. 2 ist erst die Differenz des
Beurt ei | ungspegel s auf zur unden.

Fir die Berechnung des Beurteilungspegels des Larns, der von Schienenwegen ausgeht,
auf denen in erheblichem Unfang Giterzige gebildet oder zerlegt werden, sind die
aner kannt en Ber echnungsverfahren anzuwenden, wel che die Besonderheiten der
Lar nguel | enverteil ung und der Lar mausbr ei t ungsbedi ngungen sol cher Anl agen
ber icksi chtigen. Das Berechnungsverfahren wergibt sich aus der Richtlinie far
schal I t echni sche Unt er suchungen bei der Planung von Rangi er- und Umrschl agbahnhofen -
Ausgabe 1990 - Akustik 04, bekanntgemacht im Antsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr.
14 vom 4. April 1990 unter Ifd. N. 134. Die Rchtlinie ist zu beziehen von der
Deut schen  Bundesbahn, Drucksachenzentral e der Bundesbahndi rekti on  Karl sruhe,
Stuttgarter StrafRe 6la, 7500 Karl sruhe.

(I'nhalt: nicht darstellbare Di agranme und Tabel | en)
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