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Betreff: Verkehrskonzept Innenstadt, Teil

Kfz-Verkehr

- Verkehrsuntersuchungen zu den
Knotenpunkten Ilsahl / Christian-
straBe und Holsatenring / Wittor-
fer StraBe

ISEK-Ziel: Infrastruktur optimieren

Begriindung:

Im Rahmen der Untersuchungen zum Verkehrskonzept Innenstadt (0366/2013/DS) wur-
den u.a. die Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte des Stadtringes untersucht. Fur die
Uberwiegende Zahl der Knotenpunkte konnte durch die Optimierung der Signalprogram-
me und der Grinen Welle eine befriedigende Leistungsfahigkeit erreicht werden.

Fur zwei Knotenpunkte konnte der Anspruch einer befriedigenden Verkehrsqualitéat nicht
nachgewiesen werden. Hier liegt nur eine ausreichende Verkehrsqualitat vor. Diese ist
entsprechend der einschlagigen Richtlinien zwar grundsétzlich als akzeptabel zu bewer-
ten. Auf Grund der im Neumuinsteraner Stralennetz besonderen Bedeutung des Stadtrin-
ges sollten trotzdem Mdoglichkeiten geprift werden, um eine befriedigende Verkehrsquali-
tat zu erreichen.

Konkreter Untersuchungsanlass waren die insbesondere in den Spitzenstunden am Mor-
gen und Nachmittag regelmafig auftretenden Verkehrsbehinderungen in einzelnen Fahr-
beziehungen. Im Vergleich zu den anderen Knotenpunkten des Stadtringes gibt es bei
diesen beiden Knotenpunkten keine ausreichenden Spielraume in den Signalprogram-
men, um durch Verschiebungen von Grunzeiten die besonders stark belasteten Verkehrs-
strome zu beglnstigen.



e Knotenpunkt Ilsahl / ChristianstraBe

An diesem Knotenpunkt treten in den Hauptverkehrszeiten morgens und nachmittags in
erster Linie in dem vom llsahl kommenden Rechtsabbiegerstrom und den von der nérdli-
chen ChristianstralRe (in Verlangerung der Tungendorfer StralRe) Geradeausstrom langere
Rickstaus auf, beide in Fahrtrichtung Berliner Platz. In die Betrachtungen wurde die
lichtsignalgeregelten Knotenpunkte am Berliner Platz einbezogen, da sie auf Grund ihrer
raumlichen Nahe unmittelbar von Veranderungen der Verkehrsstrome am Knotenpunkt
lIsahl/Christianstral3e betroffen wéren.

Es wurden folgende Varianten geprift:

- Ruckbau der FuRganger- / Radfahrer-Furt Uber die siidliche Christianstrale

Der Rickbau der FuRBganger- und Radfahrerfurt tiber die siidliche Christianstrale ist die
einzige Option, die zu einer deutlichen Erhdhung der Kfz-Leistungsfahigkeit fur den ge-
samten Knotenpunkt fuhren wirde. Diese MaRnahme ist jedoch mit QualitatseinbulR3en fur
den Ful3- und Radverkehr in Form eines Umweges und eines Zeitverlustes aufgrund einer
zusatzlichen Ampelquerung verbunden. Aulerdem sind in Folge einer eher geringen Ak-
zeptanz dieser Fihrung vermehrt nicht gesicherte Querungen der Christianstralle abseits
vom Knotenpunkt zu befiirchten, die zu einer erhdhten Unfallgefahr fihren.

- Minimierung der Grinzeiten fur FuRganger und Radfahrer

Die Griunzeiten fur den FuR- und Radverkehr kénnten um ca. zwei Sekunden reduziert
werden. Allerdings kdnnte dies bei ungunstigen Bedingungen dazu fiulhren, dass Ful3gan-
ger die Fahrbahn nicht in einem Zuge queren kdnnen und auf der Mittelinsel die nachste
Grunphase abwarten missen. Die positiven Wirkungen auf die Leistungsfahigkeit des
Kfz-Verkehrs sind eher gering.

Alternativ kénnte die Furt Uber die sudliche Christianstrale auf Anforderung geschaltet
werden. Dadurch wéaren pro Umlauf bei Nichtfreigabe der Furt etwa 18 Sekunden zusétz-
liche Griunzeit fur die Rechtsabbieger aus dem llsahl bzw. die gleichzeitig fahrenden
Linksabbieger in den lisahl und / oder fur den Geradeausverkehr aus der nérdlichen
Christianstral3e zu schalten. Die Furt wird im Tagesverlauf nur mafig von Fuligdngern
und Radfahrern genutzt. Inwiefern sich vor allem in den Spitzenstunden dadurch zusatz-
liche Grunzeiten fur den Kfz-Verkehr ergeben und Ruckstaus reduziert werden kdénnen,
waére zu erproben.

- Zusatzlicher Rechtsabbiegestreifen am lisahl

Durch den Ausbau eines zweiten Rechtsabbiegestreifens konnte die Abflusskapazitat fur
den aus dem lisahl in Richtung Berliner Platz flieRenden Verkehr deutlich erhdéht und die
Ruckstaulangen reduziert werden. Durch eine Verkehrsflusssimulation konnte zudem der
Nachweis erbracht werden, dass der erhéhte Durchfluss am Knotenpunkt llsahl / Christi-
anstralBe auch am nachfolgenden Knotenpunkt Berliner Platz abgewickelt werden kann.
Allerdings profitiert nur die eine Fahrtrichtung von der MaBnhahme. Die ebenfalls zu hoch-
belasteten Geradeausfahrer aus der ndrdlichen Christianstrale sowie die Linksabbieger in
den llsahl wirden von der MalRnahme nicht profitieren. Die Flachenverfiigbarkeit fir den
Ausbau eines zweiten Rechtsabbiegestreifens wéare noch zu prufen.

- Umbau zu einem Kreisverkehr

Bei den prognostizierten Verkehrszunahmen bis 2030 ist ein Kleiner Kreisverkehr vor
allem in der Hauptverkehrszeit nachmittags nicht leistungsfahig. Daher musste der Kreis-
verkehr fur eine qualitatsgerechte Verkehrsabwicklung mit zwei Bypéassen ausgestattet
werden. Die Konstruktion bzw. die Verkehrsfliihrung Uber den Bypass fur den Geradeaus-
verkehr auf der Christianstraf3e in nordlicher Fahrtrichtung ist insbesondere in Bezug auf
die Anforderungen zur Ablenkung (Geschwindigkeitsreduzierung, kein ,,Durchschuss®) als
problematisch einzuschatzen. Fur FulRganger und Radfahrer verlangern sich insbesondere
far die Querung der Bypéasse die Wege erheblich. Auch unter dem Aspekt der Verkehrssi-
cherheit ist ein Kreisverkehr mit Bypassen fur FuRganger und Radfahrer als nachteilig
einzuschatzen.



Fazit:

Als kostengiinstige und schnell umsetzbare MalRnahme soll kurzfristig die Umstellung der
sudlichen Ful3ganger- und Radfahrerfurt auf eine Bedarfsschaltung vorgenommen wer-
den. Die Auswirkungen auf den Verkehrsablauf insbesondere in den Hauptverkehrszeiten
werden analysiert, um die Wirksamkeit der MaRnahme feststellen zu kénnen.

e Knotenpunkt Holsatenring / Wittorfer StraBBe

Die Schwachpunkte an diesem Knotenpunkt beziehen sich auf Ruckstausituationen und

Mangel in der vorhandenen Koordinierung auf dem Holsatenring in westlicher Fahrtrich-
tung sowie auf zeitweise langer anhaltende Behinderungen in der sudwestlichen Zufahrt
der Wittorfer StralRe nach Offnung des Bahniiberganges.

Folgende Varianten wurden gepruft:

- Anpassungd der Signalisierung

Schalttechnische Anpassungen kdnnten die aktuelle Verkehrssituation nur geringflugig
und daher kaum spirbar verbessern. Hinsichtlich der LSA-Koordinierung sind keine
grundséatzlichen Verbesserungen fur beide Richtungen am Stadtring gleichzeitig zu erzie-
len. Vielmehr kdnnte zwar eine ,,Grune Welle* in Fahrtrichtung Westen geschaltete wer-
den, die aber in Gegenrichtung z. T. eine wahrnehmbare Verschlechterung zur Folge hatte.

- Ausbau von zusatzlichen Linksabbiegestreifen

Ein Ausbau von zuséatzlichen Linksabbiegestreifen im Holsatenring wirde nur die allge-
meine Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes erhdhen. Auf Grund der oben erwahnten
fehlenden Mdglichkeiten einer Verbesserung der LSA-Koordinierung, wéare der zuklunftige
Verkehrszustand gegeniiber der Bestandssituation aber als gleichwertig einzuschatzen.

- Umbau zu einem Kreisverkehr

Sowohl ein kleiner als auch ein mehrstreifiger Kreisverkehr wiirden nur Uber eine man-
gelhafte Verkehrsqualitat verfigen, die vorhandenen als auch prognostizierten Verkehrs-
starken kénnten daher nicht leistungsfahig abgewickelt werden. Gegeniiber der Be-
standssituation wirde eine Verschlechterung der Verkehrsqualitat eintreten.

Sowohl fiur die Herstellung von Linksabbiegespuren als auch fur einen Kreisverkehr wéare
ein Eingriff in den Mittelstreifen und die Fallung von Baumen erforderlich. Da die Baume
denkmalgeschutzt sind ware dafir eine Genehmigung durch das Landesamt fur Denk-
malpflege notwendig. Da die verkehrliche Notwendigkeit daftir nicht eindeutig nachge-
wiesen werden kann, steht eine Genehmigungsfahigkeit nicht in Aussicht.

Fazit:

Fur die gegenwartigen und prognostizierten Knotenverkehrsstréme bestehen keine wir-
kungsvollen MaRnahmen, die den Verkehrsablauf am Knotenpunkt Holsatenring/Wittorfer
Stral3e insgesamt spurbar verbessern kdnnten. Ein Eingriff in die denkmalgeschutzte
Baumallee im Holsatenring ist auf Grund der nur geringen Verbesserungen nicht zu
rechtfertigen. Da die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes auch fir die Verkehrsprogno-
se als ausreichend bewertet wird, wird auf die Umsetzung von Mallnahmen verzichtet.

Im Auftrage

Thorsten Kubiak
Dr. Olaf Tauras Stadtbaurat
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