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Forderung kommunaler StraBenbauvorhaben
hier: Deckenerneuerung K 5 inkl. Radweg

Betreff
Ihr Antrag auf Anerkennung der Forderfahigkeit vom 26.07.2019

Sehr geehrte Damen und Herren,

nach § 2 Nr. 1 Gemeindesverkehrsfinanzierungsgesetz Schleswig-Holstein (GVFG-SH)
kann der Ausbau von verkehrswichtigen kommunalen Stralien - wie beispielsweise Kreis-
stralen - gefordert werden. Forderfahige Ausbauvorhaben beinhalten in der Regel eine
Verbreiterung oder eine Verstédrkung der vorhandenen Fahrbahn.

Des Weiteren kénnen nach § 15 (3) Nr. 2 Finanzausgleichsgesetz (FAG) Deckenbau-
maBnahmen auf Kreisstralen sowie Ortsdurchfahrten im Zuge von Bundes-, Landes- und
KreisstralRen in gemeindlicher Baulast gefordert werden. Dariiber hinaus hat das Land mit
§ 2 Nr. 6 des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes Schleswig-Holstein (GVFG-SH)
angesichts des hohen Investitionsbedarfs in den Erhalt dieser verkehrswichtigen StraRen
eine weitere Férdermdglichkeit geschaffen. Bei Deckenbaumalnahmen werden bauliche
Erhaltungsmafinahmen im Sinne groRflachiger Instandsetzung (z.B. Oberflachenbehand-
lung, DUnnschichtbelag, Ersatz der Deckschicht) und die Erneuerung der Fahrbahndecke
gefordert, wozu auch eine Binderschicht gehéren kann, sofern diese fur die rechnerisch
nachgewiesene Belastungsklasse erforderlich ist.

Der Landesbetrieb Strallenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV.SH), Standort
Rendsburg, hat mir unter dem 27.08.2019 lhre Antragsunterlagen auf Anerkennung der
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Férderfahigkeit fir das im kommenden Jahr géplante 0. g. Sanierungsvorhaben zur Ent-
scheidung vorgelegt.

Die Stadt Neumunster plant die Sanierung der Kreisstrale 5 (K 5) und dem straenbe-
gleitenden Radweg von Station 0+170 im Abschnitt 30 bis Station 0+000 im Abschnitt
010. Die K 5 befindet sich im nérdlichen Stadtgebiet und verbindet die Gemeinden Loop
(nordwestlich von Neumdnster) und die Gemeinde GroRharrie (nordéstlich von Neumiins-
ter) miteinander. Die geplante Baulédnge erstreckt sich von der Einmindung zur StralRe
~Am Moor* in dstliche Richtung bis zur Stadtgrenze in 1.607 m Lange. Die mittlere Fahr-
bahnbreite der K 5 betragt im vorgesehenen Ausbaubereich ca. 5,50 m und die des Rad-
weges ca. 2,00 m. Der durchschnittliche tagliche Verkehrswert (DTV) betragt in diesem
Bereich 2.000 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von rd. 3,0%. Zweck der Maf-
nahme ist es einen regelgerechten Fahrbahnaufbau gemaR RStO 12 zu erhalten. Geman
den vorhandenen Bohrkernen (mittlere Dicke von rd. 21,0 cm) ist der vorhandene As-
phaltaufbau gemaR Gutachter der Belastungsklasse 1,8 zuzuordnen. Aus der errechneten
Verkehrsbelastungszahl resultiert lediglich die Belastungsklasse 1,0, womit der vorhande-
ne Aufbau Uberdimensioniert ist.

Nach Mitteilung des LBV.SH Standortes Rendsburg sind in dem genannten Streckenab-
schnitt sichtbare Mangel in der Oberflachenbeschaffenheit zu erkennen. Dieses stellt sich
in Langs- und Querrissen, Ausmagerungen und Splittverlust dar. Zudem gibt es stellen-
weise keinen Schichtenverbund zwischen den Asphaltschichten. In den Bereichen des
Radweges sind zusétzlich Wirzelschaden vorhanden.

Die Deckenerneuerung beinhaltet die ersten 11,0 cm profilgerecht zu frasen. Hierauf auf-
bauend wird eine 6,0 cm starke Asphalttragschicht AC 16 TN sowie eine anschlieRende
4,0 cm starke Asphaltdeckschicht AC 11 DN eingebaut.

Der Radweg weist eine Aufbaustérke von 7,2 bis zu 8,5 cm auf. Geplant ist ein Hochein-
bau mit einer Asphaltdeckschicht AC 5 DL in einer Starke von 3.0 cm. An Stellen wo der
Asphalt besonders beschadigt ist, aufgrund von hochwachsenden Wurzeln, sollen die
vorhandenen bituminésen Schichten aufgenommen werden und durch ungebundene
Tragschichten wieder hergestellt werden.

Der LBV.SH Standort Rendsburg kommt in seiner fachtechnischen und zuwendungsrecht-
lichen Bewertung der Antragsunterlagen und der hierin dokumentierten baulichen Vorge-
hensweise zu dem abschliefenden Ergebnis, dass die geplanten Sanierungsarbeiten den
Fordertatbestand der Deckenerneuerungen im Sinne der Ziffer 2.1.10 der Férderrichtlinie
erfullen und somit der Einsatz von GVFG-SH- bzw. FAG-Férdermitteln gerechtfertigt ist.
Die Gesamtbaukosten der vorstehenden EinzelmalRnahmen sind auf 785.000,00 € veran-
schlagt, von denen nach Absetzung der nicht deckenbauspezifischen Leistungen (u.a.
Einbau von Asphalttragschichtmaterial) zunachst rd. 458.400,00 € als zuwendungsfahig
gewertet werden kénnen.

Der Férdertatbestand des Ausbaus im Sinne der Ziffer 2.1.1, 2.1.3 bzw. 2.1.4 der Férder-
richtlinie kann im vorliegenden Fall nicht in Ansatz gebracht werden.

Vor dem Hintergrund der im Koalitionsvertrag der Regierungsparteien vereinbarten Fort-
setzung der GVFG-SH-Férderung aus Landesmitteln ab 2020 hat das Ministerium fur
Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus des Landes Schleswig-Holstein
(MWVATT) seine strategische Neuausrichtung im KStB-Férderbereich abgeschlossen.
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Auf Grundlage der mit Wirkung vom 01.01.2019 in Kraft getretenen Neufassung des
GVFG-SH wird zurzeit auch die noch bis Ende 2019 gultige KStB-Férderrichtlinie Gberar-
beitet. In Abstimmung mit den Kommunalen Spitzenverbanden ist hierbei eine Modifizie-
rung des Antragsverfahrens vereinbart worden. Im Vorgriff auf diese Anpassung erklére
ich mich bereit, die far 2020 hier in Rede stehende geplante Sanierung bereits unter der
Bvh.Nr. 672.509 nachtraglich in das Férderprogramm 2019 aufzunehmen und hiermit die
von kommunaler Seite gewlnschte frihzeitige Planungssicherheit zu schaffen. Die Férde-
rung der zuwendungsfahigen Kosten ist mit der Regelquote flir Deckenerneuerungen von
50% vorgesehen.

Nach Abschluss der Programmplanung - etwa Ende Februar 2020 - werde ich mit der
Ubersendung des kreisbezogenen Programmauszuges dann auch ber die konkrete Ho6-
he der fur lhre Férdervorhaben vorgesehenen Jahresférderrate unterrichten.

AbschlieBend nochmals der ausdrickliche Hinweis, dass aus der vorstehenden Anerken-
nung der Forderfahigkeit keine Férderzusage abgeleitet werden kann. Der LBV.SH

Standort Rendsburg (Fachbereich 454) erhdlt als zustdndige Prif- und Bewilligungsinsti-
tution eine Durchschrift meines heutigen Schreibens.

Mit freundlichen Grifien
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Heike Nadolny



