
Verkehrserzeugung B- Plan 122 2. Änderung

Gewerbegebiet

Nettobaulandfläche in ha 0,47
Beschäftigte/ha :    50 24

Anwesenheit in Prozent
80 19

Wege der Beschäftigten pro 
Tag (einschl. Geschäfts-
fahrten)

3 56

MIV- Anteil 90 42
Pkw-Besetzungsgrad 1,1

Anzahl Kfz/24 h 38
Quellverkehr 24/h 19
Zielverkehr 24/h 19

Kunden 
Wege pro Beschäftigte

0,5 9

MIV- Anteil 90 8
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 8

Anzahl Kfz/24 h 8
Quellverkehr 24/h 4
Zielverkehr 24/h 4

Güterverkehr 

Lkw- Verkehr/ha 20

Anzahl Kfz/24 h 9
Quellverkehr 24/h 5
Zielverkehr 24/h 5

QV ZV
Anzahl Kfz/24 h Gesamt 56 28 28

Spitzenstunden QV ZV
Anteile in Prozent des Tagesaufkommens Quell und Zielverkehr 14 2

4 1
Anteile in Prozent des Tagesaufkommens Quell und Zielverkehr 5 28

2 8

Für die Nutzung liegen noch keine spezifische Werte vor. Daher wird von 
einer mittleren Beschäftigtenzahl von 50 / ha Nettobaulandfläche ausgegangen. Dabei 

wird eher Handwerk und Kleinproduktion unterstellt. Aufgrund der Lage und um auf der 
"sicheren Seite" zu sein, wird ein MIV- Anteil von 90 % angenommen.

Spitzenstunde morgens in Kfz/h

Spitzenstunde nachmittags in kfz/h

* Annahme: 80 % der Neuverkehre der potentiellen Wohnbauerweiterung  wird über den B - Plan 122, 2. 
Änderung erschlossen und 20 % über den südlich gelegenen B - Plan 185
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Nettobaulandfläche gesamt 0,32
50 % Gewerbe 0,16
50 % Wohnen 0,16

Anteil Mischgebiet Gewerbe

Nettobaulandfläche in ha 0,16
Beschäftigte/ha :    50 8
Anwesenheit in Prozent 80 6
Wege der Beschäftigten pro 
Tag (einschl. Geschäfts-
fahrten)

3
19

MIV- Anteil 90 17
Pkw-Besetzungsgrad 1,1

Anzahl Kfz/24 h 16
Quellverkehr 24/h 8
Zielverkehr 24/h 8

Kunden 
Wege pro Beschäftigte

0,5 4

MIV- Anteil 90 4
Pkw-Besetzungsgrad 1,1

Anzahl Kfz/24 h 3
Quellverkehr 24/h 2
Zielverkehr 24/h 2

Güterverkehr 

Lkw- Verkehr/ha 20

Anzahl Kfz/24 h 3
QV ZV

Anzahl Kfz/24 h Gesamt 22 11 11

Spitzenstunden
Anteile in Prozent des Tagesaufkommens Quell und Zielverkehr 14 2
Spitzenstunde nachmittags in Kfz/h 2 1
Anteile in Prozent des Tagesaufkommens Quell und Zielverkehr 5 28

1 3Spitzenstunde morgens in Kfz/h

Für die Nutzung liegen keine weiteren Angaben vor. Da im weiteren südlichen Bereich 
eine potentielle Erweiterung von Wohnbauflächen angedacht ist, wird von 50% Wohnen 

und 50% Gewerbe ausgegangen. 

Mischgebiet

* Annahme: 80 % der Neuverkehre der potentiellen Wohnbauerweiterung  wird über den B - Plan 122, 2. 
Änderung erschlossen und 20 % über den südlich gelegenen B - Plan 185



Bewohnerverkehr
Nettobauland in ha 0,16
Einwohner/ha Nettobauland 80

Einwohner 13
Wege pro Tag 3,5 45
100 % gebietsbezogen 100 45
MIV-Anteil in Prozent 60 27
Pkw-Besetzungsgrad 1,3

Anzahl Kfz/24 h 21
Quellverkehr 24/h 10
Zielverkehr 24/h 10

Besucherverkehr 
Anteil 5 % vereinfacht 5

Anzahl Kfz/24 h 1
Quellverkehr 24/h 1
Zielverkehr 24/h 1

Wirtschaftsverkehr

0,1 Lkw-Fahrten /Einwohner 0,1 2

QV ZV
Gesamtverkehr  Kfz/24 h 24 12 12

Spitzenstunden
Anteile in Prozent des Tagesaufkommens Quell und Zielverkehr 7 12
Spitzenstunde nachmittags in Kfz/h 1 2
Anteile in Prozent des Tagesaufkommens Quell und Zielverkehr 15 2

2 1

Anteil Mischgebiet Wohngebiet

Spitzenstunde morgens in Kfz/h

* Annahme: 80 % der Neuverkehre der potentiellen Wohnbauerweiterung  wird über den B - Plan 122, 2. 
Änderung erschlossen und 20 % über den südlich gelegenen B - Plan 185



Potentialfläche Erweiterung nach Süden Wohnbebauung 

Bewohnerverkehr

WE 40
Einwohner pro WE 3 120
Wege pro Tag 3,5 420
100 % gebietsbezogen 100 420
MIV-Anteil in Prozent 60 252
Pkw-Besetzungsgrad 1,3

Anzahl Kfz/24 h 194
Quellverkehr 24/h 97
Zielverkehr 24/h 97

Besucherverkehr 
Anteil 5 % vereinfacht 5

Anzahl Kfz/24 h 10
Quellverkehr 24/h 5
Zielverkehr 24/h 5

Wirtschaftsverkehr

0,1 Lkw-Fahrten /Einwohner 0,1 12

QV ZV
Gesamtverkehr  Kfz/24 h 216 108 108

Spitzenstunden
Anteile in Prozent des Tagesaufkommens Quell und Zielverkehr 7 12
Spitzenstunde nachmittags in Kfz/h 8 13
Anteile in Prozent des Tagesaufkommens Quell und Zielverkehr 15 2

16 2

* reduzierter Ansatz
Spitzenstunde nachmittags in Kfz/h * 6 10

13 2Spitzenstunde morgens in Kfz/h *

Spitzenstunde morgens in Kfz/h

Annahme 40 WE geschätzt in Anlehnung an die Entwicklung zum B-Plan 185
 (dort entstehen ca. 50 WE)

* Annahme: 80 % der Neuverkehre der potentiellen Wohnbauerweiterung  wird über den B - Plan 122, 2. 
Änderung erschlossen und 20 % über den südlich gelegenen B - Plan 185




