i Neumunster

Vorhabenbeschreibung
zum
Bundeswettbewerb Klimaschutz durch Radverkehr

Die Lebensader Padenstedt-Wittorf-Neumnster Mitte - Sicher von und nach Wittorf radeln

hier: Projektskizze

1. Projektgebiet, Ausgangslage, Forderbedarf

Die kreisfreie Stadt Neumdnster ist mit rund 80.000 Einwohnern die viertgrof3te Stadt Schleswig-Holsteins. Als
Oberzentrum im Randbereich der Metropolregion Hamburg sowie in direkter Nachbarschaft zur Kielregion
weist Neumunster eine starke Wirtschaft mit Gberortlich bedeutenden Unternehmen, eine gute regionale
OPNV Anbindung sowie eine gute Anbindung an das Fernstralennetz auf. Trotz der lagebedingten Vorteile ist
Neumunster eine finanzschwache Kommune mit einer starken regionalen ldentitat, in der das Auto trotz
kurzer Wege in den Entscheidungsprozessen Prioritdt geniel3t. Das Fahrrad als Verkehrsmittel gewinnt aber
zunehmend an Bedeutung.

Neumdunster steht damit exemplarisch fir viele vergleichbare Oberzentren mit landlichem Umfeld, die bei der
Verbesserung des Radverkehrs und der Umsetzung des Klimaschutzes vor ahnlichen Problemen stehen. Die
veraltete Radverkehrsinfrastruktur ist Uberall gegenwartig, unzureichende Radwege in schlechtem baulichen
Zustand, schmale Schutzstreifen ohne Dooringzone, oder auch fehlende Aufstellflachen an Kreuzungen sind
sehr haufig im Stadtgebiet zu finden, schmélern die Freude am Radfahren und mindern die subjektive und
objektive Sicherheit. Knappe Finanzmittel haben Uber die Jahre hinweg zu einem massiven Unterhaltungs-
und Investitionsstau bei der Radverkehrsinfrastruktur gefihrt.

Neumuinster stellt zurzeit einen gesamtstadtischen Masterplan Mobilitat auf. Im Rahmen einer
Birgerbeteiligung zum Masterplan im Sommer 2021 wurde in besonderem Mafe auf die Defizite beim
Radverkehr hingewiesen. Im Ranking der Mangel bei den einzelnen Verkehrstragern hat der Radverkehr
dabei eine traurige Spitzenposition eingenommen. Gleichzeitig ist aber in der Stadtgesellschaft ein immer
starker werdender Wille spurbar, diese Situation maR3geblich zu verbessern. Auch die Schulwegsicherheit hat
sich bei der Mangelanalyse als ein problematisches Feld erwiesen, sowohl Schiler*innen als auch Eltern
haben in diesem Zusammenhang Bedenken gedul3ert, das Rad als Verkehrsmittel zu nutzen. Die erheblichen
Mangel in der Infrastruktur aber auch eine fehlende Sensibilisierung fir Gefahren im Stral3enverkehr sprechen
aus ihrer Sicht gegen das Radfahren. Insbesondere die Wegebeziehung vom Stadtteil Wittorf in die
Innenstadt ist dabei in den Diskussionen in den Fokus geraten. Die projektierte Route ist neben der
allgemeinen Nutzung von Alltagsradlern ein vielfach genutzter Schulweg. Die Trasse, die zurzeit erhebliche
Mangel fur den Radverkehr aufweist, bietet aufgrund der Flachenverfligbarkeiten grundsatzlich gute
Voraussetzungen um nachhaltige Verbesserungen fur den Radverkehr zu erzielen. Die Verbindung ist dariiber
hinaus im Radverkehrskonzept (Entwurfsstand) als Hauptradroute ausgewiesen.

Hohe potentielle Zahlen fur die Nutzung der definierten Hauptradroute mit der geplanten Schaffung von
innovativen Standardlésungen von Radverkehrsfihrungen fir die Kommune und ggf. die Region, die aktive
Mitwirkung von zwei anliegenden Schulen und die gleichzeitige Starkung der Stadtteilmitte Wittorf bieten die
Grundlage fur eine symbiotische Ldsung mit Beispielscharakter. Damit sind in Neuminster beste
Voraussetzungen gegeben, Modellkommune fur die Verbesserung des Radverkehrs zu werden. Bestehende
und geplante Konzepte unterstreichen das Vorhaben den Radverkehrsanteil im Rahmen der Nahmobilitat im
Stadtteil und der Anbindung an die Innenstadt zu erhéhen. Ein wesentlicher Bestandteil des Projekts ist die
Zusammenfuhrung der einzelnen Bausteine und Protagonisten.

Das ausgewahlte Plangebiet umfasst das Stadtteilzentrum des Stadtteils Wittorf (ca. 7.000 Einwohner im
Stadtteil) und die Anbindung an die Innenstadt und damit das Zentrum Neumiinsters (siehe Ubersichtsplan).
Um eine regionale Anbindung an den Nachbarort Padenstedt und die westlichen Wohngebiete zu verbessern,
ist zudem eine Weiterfuhrung der Radverkehrsverbindung in westliche Richtung geplant. Damit soll
insbesondere Schiler*innen aus dem westlichen Stadtteil und den Nachbarorten, aber auch




Berufspendler*sinnen der Umstieg auf das Fahrrad leichter gemacht werden. Mit der Weiterfihrung der Route
Uber die als ,Prototyp Fahrradstrafle in Neumiinster zu gestaltende Wiesenstralte in Richtung Siden ist eine
attraktive Anbindung fur Radfahrer*innen in das Industriegebiet Sid gegeben, in dem rd. 7000 Arbeitsplatze
angesiedelt sind. Mit der Verbesserung der Radverkehrssituation im Plangebiet kann somit auch eine
Erhdhung des Radverkehrsanteils am Pendlerverkehr flr Beschéftige erzielt werden. Bewohner*innen des
Stadtteils Wittorf bekommen mit der Hauptradroute eine attraktive Radanbindung an Dienstleistungs- und
Versorgungseinrichtungen (z.B. Schulen, Krankenhaus, Arztezentrum, Musikschule, Rathaus..) im Zentrum
der Stadt.

Der Stadtteil Wittorf ist von insgesamt neun Stadtteilen Neumdinsters der sudlichste Stadtteil und ist rund 2 km
von der Innenstadt entfernt. Die Struktur ist eher doérflich gepragt. Im Bereich der ,Wittorfer Spinne,—so wird
die unibersichtliche weitlaufige Kreuzung im Kern des Stadtteils volkstiimlich benannt — befindet sich das
Stadtteilzentrum, dort sind neben einer Grundschule, Béacker, Banken, Friseur, SB-Markt und die ortliche
Feuerwehrwache zu finden. Fur weitergehende Dienstleitungs- und Versorgungseinrichtungen fahren die
Wittorfer in die Innenstadt. Die betrachtete Anbindung in das Zentrum fiihrt durch urbane Gebiete, die durch
Wohnbebauung aber auch Kkleinteiliges Gewerbe gekennzeichnet sind. Das Radfahren ist angesichts der
flachen Topografie im Plangebiet grundséatzlich sehr begunstigt.

Das Stadtteilzentrum Wittorf ist eher ungeordnet, bietet wenig attraktive Aufenthaltsflachen und zeichnet sich
insgesamt durch unzureichende Anlagen fur den Rad- und Fulverkehr aus. Breite Fahrbahnen mit
ausladenden Radien fir den Kfz-Verkehr pragen den Raum, die Verkehrsinfrastruktur ist zurzeit stark auf den
Individualverkehr ausgerichtet. Uberdimensionierte StraBenrdume und Einmiindungen erhéhen die
Geschwindigkeiten des Autoverkehrs und geben ein Gefiihl der Unsicherheit im Radverkehr. Kaum geeignete
Radwege, eine geringe Qualitdt der wenigen Abstellanlagen sowie fehlende ergdnzende Angebote
beglnstigen zudem den niedrigen Stellenwert des Radverkehrs. Diese Gegebenheiten fiihren dazu, dass
viele potentielle Fahrradnutzer*innen trotz kurzer Wege das Auto nutzen.

Ubersichtsplan

Das Vorhaben entspricht den Zielen des integrierten Stadtentwicklungskonzepts (ISEK) und des
Klimaschutzkonzeptes der Stadt Neumdinster, Klimaschutz aktiv zu fordern, die Verkehrssituation fur alle
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Verkehrsteilnehmer*innen zu optimieren und auf dem Weg zu einer fahrradfreundlichen Stadt mit hoher
Verkehrssicherheit und die positive Bewusstseinsbildung fir die emissionsfreien Verkehrsmittel zu
unterstitzen. Die Stadt Neumdinster hat in einer Sitzung am 18.06.2019 den Klimanotstand ausgerufen und
damit die Einddmmung des Klimawandels und seiner schwerwiegenden Folgen als Aufgabe von hdéchster
Prioritdt benannt. Vor dem Hintergrund, dass Verkehrsemissionen eine der Hauptursache fir den
Klimawandel darstellen, gewinnt die Umsetzung von Konzepten zur Férderung des flieBenden und ruhenden
Radverkehrs in Neumtnster zunehmend an Bedeutung.

Das beantragte Projekt befindet sich zurzeit in einem friihen Planungsstadium. Neben der Idee und der
Akteurseinbindung konnten bereits viele Missstande identifiziert und MalRnhahmen bzw. Ideen entwickelt
werden. Ein grundsatzlicher Beschluss fiir die Projektidee wurde im zustandigen Planungs- und
Umweltausschuss am 02.02.2022 einstimmig gefasst. Fir die Phase der konkreten Planung (Bauentwiirfe)
sind noch politische Beschlisse zur detaillierten Umsetzung einzelner Malinahmen oder des
Gesamtvorhabens notwendig. Auch die Finanzierung wird erst mit einer Férderzusage und der Kenntnis Uber

daraus resultierende Eigenmittel gesichert werden kdnnen.

Die Stadt Neumunster ist als finanzschwache Kommune eingestuft, investive Malinahmen sind daher lediglich
in einem geringen Umfang maoglich. Dieses Projekt kann nur unter Inanspruchnahme von Foérderprogrammen
umgesetzt werden. Aufgrund der Bilndelung mehrerer EinzelmaRnahmen und der angestrebten
Modellhaftigkeit ist die Einbindung in das Foérderprogramm ,Klimaschutz durch Radverkehr* aus Sicht der
Stadt Neumuinster sachlich richtig und anzustreben, da das Projekt seine Wirkung erst durch die Kombination
von EinzelmafRnahmen als MaZnahmenbtindel entfaltet.

2. Projektziele, Zielgruppen, und Akteure

Eine Verbesserung des Radverkehrs im Plangebiet und die Starkung des Umweltverbundes sind erklarte
Ziele der Stadt Neumdinster und im Klimaschutzkonzept verankert. Mit MalRnahmen zur Erh6hung des
Radverkehrsanteils werden CO,-Emissionen im Handlungsfeld Verkehr eingespart. Das in Aufstellung
befindliche Teilkonzept Radverkehr als Bestandteil des Masterplan Mobilitat sieht vor, schnelle, sichere und
bequeme Radwegeverbindungen auf Alltagsrouten nach und nach auszubauen.

Mit dem Projekt ,Die Lebensader Padenstedt-Wittorf-Neumunster Mitte - sicher von und nach Wittorf radeln®
wird Neumunster zur Modellkommune und zeigt exemplarisch auf, wie in einem verkehrsbelasteten Stadtteil
der Radverkehr fur Schiler*innen und andere Nutzer*innen dauerhaft verbessert und der Radverkehrsanteil
erhoht werden kann. Dabei spielt insbesondere der Aspekt der Sicherheit durch einerseits angemessene
Infrastruktur aber andererseits auch durch Beteiligungs- und Bildungsformate, die ein ,Richtiges Verhalten im
Strallenverkehr® ndherbringen sollen, eine wichtige Rolle. Ein Schwerpunkt besteht in der Symbiose aller
MafRnahmen im Zusammenwirken mit den Betroffenen. Besonders betroffen sind in diesem Zusammenhang
durch die gewahlten raumlichen und thematischen Schwerpunkte die beiden Schulen, die im direkten Bereich
des Projektgebietes liegen und bei der Planung beteiligt werden. In der Wittorfer Grundschule wird zurzeit die
Einrichtung eines Schulexpresses angedacht, und kénnte -sobald die Radverkehrsmaflinahmen umgesetzt
sind- durch Bike Trains erganzt werden. Ortliche Gewerbetreibende haben die Bereitschaft signalisiert, fur
diese Initiative spezielle Warnwesten bereitzustellen, die gleichzeitig auf das Forderprojekt hinweisen
kénnten.

Die Holstenschule als weiterfihrende Schule am nérdlichen Rand des Untersuchungsgebiets hat sich bereits
im vergangenen Jahr in einem schulischen Projekt eingehend mit der Schulwegsicherung beschaftigt, digitale
Wege der Schulwegnutzung (Radverkehr) grafisch aufgezeigt und mengenmaRig belegt. Aus Richtung Siden
fuhren zwei Hauptverbindungen zur Holstenschule. Beide Trassen sind mit groRBen Mangeln behaftet, die
Altonaer Stral3e als Alternative zu der im Férderantrag betrachteten Route ist eine Uberdortliche StralRe, die
stark befahren ist und bei der aufgrund der ortlichen Gegebenheiten (schmale Nebenanlagen,
denkmalgeschitzte Baumallee) keine reelle Verbesserung fur den Radverkehr zu erwarten ist. Daher soll aus
planerischer Sicht auf der im Forderantrag betrachteten Verbindung eine Biindelung des Radverkehrs durch
gute und sichere Radverkehrsanlagen erfolgen. Durch die Vorarbeiten in der Schule und das dortige grof3e
Engagement ist hier ein starker Projektpartner gefunden worden.

Nach MaRgabe der gesamtstadtischen Konzepte und Uberlegungen wird mit dem Projekt ,Die Lebensader
Padenstedt-Wittorf-NeumUnster Mitte - sicher von und nach Wittorf radeln“ eine schnelle, sichere und
durchgéngige Radwegeverbindung entlang der geplanten Hauptverkehrsroute von Wittorf in die Innenstadt
mit Anbindung an Padenstedt und das Industriegebiet Stid angestrebt, mit dem Ziel:




e den Radverkehrsanteil im Alltagsradverkehr zu erhdéhen und rund 607 Tonnen CO,-
Emissionen pro Jahr einzusparen,

o die Sicherheit der Radfahrer*innen — speziell der Schuler*innen- objektiv und subjektiv zu
erhdhen

o die Qualitdt und Quantitat der Abstellméglichkeiten an den zentralen Orten zu steigern
e die Sicherheit und Zufriedenheit bei der Fahrradnutzung zu vergréRern.

o die Nahmobilitat und Aufenthaltsqualitédt im Stadtteilzentrum Wittorf zu férdern und zu
erhdhen

e Standardldsungen fur die Gestaltung von Fahrradstralen zu entwickeln und umzusetzen

innovative StralBenraumgestaltungen im Nahbereich von Schulen umzusetzen

Die Zielgruppe des Vorhabens bilden insbesondere die Bewohner*innen des Stadtteils Wittorf, aber auch die
Arbeitnehmer*innen im nahegelegenen Industriegebiet Sud, sowie die Padenstedter Birger*innen. Fur die
Zielerreichung ist die Kooperation mit den Akteuren vor Ort notwendig und wichtiger Teil des Modellprojekts.
Neben der Holstenschule und der Wittorfer Grundschule haben bislang der ADFC, der VCD, und die
Sparkasse ihre Kooperationsbereitschaft zur Verbesserung der Radverkehrssituation signalisiert. In einem
Auftakttreffen wurde von den beteiligten Akteuren bekréaftigt, umfassend an der Umsetzung der zu
entwickelnden MafRnahmen teilzunehmen. Erste Projektideen wurden abgestimmt. Daraufhin haben alle
Projektbeteiligten die Aufgabe bekommen sich tUber konkrete Mal3nahmen hinsichtlich Aufwands, Kosten und
Personal intern abzustimmen. Die Ergebnisse dieser Abstimmung flossen dann in das zweite Projekttreffen
ein, bei dem konkrete Mallnahmen fir den Forderantrag zusammengetragen und koordiniert wurden.
Absichtserklarungen (LOI) zur Zusammenarbeit und Umsetzung der MalBnhahmen wurden mit allen
Kooperationspartner aufgesetzt.

Kooperationspartner sind:

e ADFC Ortsgruppe Neumdunster

Holstenschule
Grundschule Wittorf
Elternbeirat Grundschule Wittorf

Sparkasse Neumdunster

VCD Ortsgruppe Neumunster

Neben der MalRnahmenplanung und -umsetzung ist die Kooperation vor allem auch fur die Akzeptanz der
Projekte vor Ort und die Auswertung des Projekts von Bedeutung.

Die Kooperationspartner treffen sich regelmafig zu Partnertreffen, um das Projekt zu begleiten und in
Workshops Einzelprojekte auszuarbeiten. Im Verlauf des Projekts kénnen auch andere Unternehmen des
Quartiers und Interessenverbande an dem Projekt teilnehmen und partizipieren. Uber schriftliche
Informationen und Pressearbeit werden ansassige Akteure informiert und zu weiteren Partnertreffen
eingeladen. Denn auch Uber die Forderung hinaus koénnen Ideen und MaRnahmenvorschlage zur
Verbesserung des Radverkehrs im Projektgebiet eingebracht werden. Die Politik wird insbesondere im
Rahmen der Entscheidungsfindung und zur Beschlussfassung eingebunden. Presse und Multiplikatoren
werden regelmaRig uber den Verlauf des Projektes und der Umsetzung von EinzelmalRnahmen Uber
Pressemeldungen und -gespréache informiert.

3. Beschreibung der MaBhahmen und deren Zusammenwirken

Die ca.2 km lange Radroute von Wittorf in die Innenstadt, sowie die Anbindungen nach Padenstedt und die
sudliche Weiterfuhrung sind unterschiedlich gegliedert, und missen daher differenziert betrachtet werden. Die
Erreichung der Ziele erfordert auferdem eine Vielzahl von EinzelmaRnahmen auf der Ebene der
verschiedenen Elemente des Radverkehrssystems und der Zustandigkeit verschiedener Handlungstrager.




Vom Stadtteilzentrum Wittorf bis zum viel befahrenen Stadtring ist in Richtung Siiden Uberwiegend ein
Radweg vorhanden, welcher jedoch stark sanierungsbediirftig ist und im Verlauf von Einmindungen nicht
geltenden Standards entspricht. Hier soll der Radweg saniert und nach Vorgaben der RASt 06 und ERA
saniert werden. Die Gehwege werden dabei nicht unter die empfohlenen Maf3e nach RASt 06 verschmaélert. In
die Gegenrichtung ist keine gesicherte Radverkehrsanlage vorhanden, die Fahrbahnbreite wirde aber
grundsatzlich die Anlage von regelkonformen Radwegen zulassen. Hier ist geplant, einen Radfahrstreifen mit
einer komfortablen Breite von ca. 2,0 m zu errichten. Der Radfahrstreifen soll farbig markiert werden,
aulRerdem ist vorgesehen in den Breitstrich eine solarbetriebene Lichtkette mit weilem Dauerlicht
einzubauen, die auch bei Dunkelheit objektive und subjektive Sicherheit fur die Radfahrenden gewahrt.

Der nordliche anschlielende Abschnitt lasst im direkten Anschluss an die geplanten Radinfrastruktur die
Anlage von beidseitigen Schutzstreifen zu. Im direkten Bereich der Holstenschule sollen innovative Lésungen
zur Ausfiihrung kommen, die die dortige streckenbezogene Tempo 30 Regelung und den Mischverkehr auf
der Fahrbahn verdeutlichen. Damit soll das Miteinander und die gegenseitige Rulcksichtnahme im
StralBenverkehr geférdert werden. Als Projektidee ist die Einfarbung des Asphalts und die Markierung von
Fahrrad Sharrows in die Detailplanung eingeflossen. Die Holstenschule soll in die weiteren Uberlegungen zur
Gestaltung mit einbezogen werden. Auch dieses Teilprojekt soll als ein Beispiel fir ahnliche Situationen im
Bereich von Schulen an klassifizierten Hauptstra3en dienen.

Fotomontage — geplante Gestaltung Wittorfer Stra3e Hohe Schule

Ein besonderes Augenmerk ist im Verlauf der Radverkehrsroute auf die lichtsignalisierten Knotenpunkte
Holsatenring/Wittorfer Straf3e und LindenstralRe/Griner Wege zu legen. Speziell der Knotenpunkt am
Holsatenring weist zurzeit durch fehlende Flachen Defizite bei der Radverkehrsfiihrung auf. Um
Aufstellflachen fur den Radverkehr zu schaffen, ist geplant, eine Spur flr den Kfz-Verkehr zu entfernen und
rundum regelkonforme indirekte Linksabbiegemdoglichkeiten fur den Radverkehr einzurichten. Dazu ist eine
Umorganisation der Lichtsignalsteuerung und die Aufstellung von Radfahrsignalen erforderlich. Am
Knotenpunkt LindenstraBe/Griner Weg soll ebenfalls eine Verbesserung fur den Radverkehr geschaffen
werden, indem gerade Furten mit indirekten Linksabbiegetaschen fir die Radfahrenden eingerichtet werden.

Im Stadtteilzentrum Wittorf ist der nicht signalisierte Knotenpunkt ,Wittorfer Spinne“ ein grofes Problem fur
Radfahrer*innen. Uberdimensionierte Zu- und Ausfahrten mit ausladenden Radien, fehlende Aufstellflachen,
schlechte Sichtverhéltnisse und die durch den Ausbau induzierten erhéhten Geschwindigkeiten fihren hier zu
einer objektiven Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit beim Radverkehr, der im Mischverkehr und
streckenweise mit Schutzstreifen gefuihrt wird. Die ungiinstige Geometrie des Knotenpunktes, die weit
voneinander versetzten Einmindungen lassen auflerdem wenige Madglichkeiten einer Verbesserung im
Bestand zu. Aus planerischer Sicht wird daher nach Prifung von Alternativen ein grundsatzlicher Umbau
empfohlen. Mit der Anlage eines Kreisverkehrsplatzes kann der Kfz-Verkehr maRgeblich entschleunigt und die
Uberdimensionierten Zu- und Ausfahrten entscharft werden. Der Radverkehr wird gemaR den derzeitigen
Empfehlungen und Richtlinien auf der Kreisfahrbahn gefiihrt, die Kreisfahrbahn soll — in Anlehnung an die
RASt06 und ERA - so schmal gehalten werden, dass der Radverkehr sicher und komfortabel den Knoten in
eher mittiger Fahrweise passieren kann und die Geschwindigkeit der Kfz weiter gedrosselt wird. Die
Zufihrung erfolgt Uber klar definierte Zufahrten mit guten Sichtbeziehungen. Durch die Anlage des
Kreisverkehrsplatzes kénnen aufRerdem Flachen fur die Nebenanlagen gewonnen werden, da die Flache fir
den Kfz-Verkehr durch den Entfall Gberdimensionierter Anlagen und Abbiegespuren geringer wird. Hier ist
geplant das Zentrum des Stadtteils zu starken, indem qualitativ hochwertige gut nutzbare
Fahrradabstellanlagen nach modernen Standards, eine Fahrradreparaturstation, Béanke und ein Infopoint
errichtet werden. Die Integration einer E-Ladestation fir Pedelecs und E-Bikes wird derzeit noch gepruft. Die
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Gestaltung des Knotenpunktes als Kreisverkehrsplatz wirde auch dem FufRverkehr durch die Anlage von
gesicherten Querungen und der Geschwindigkeitsreduzierung des Kfz-Verkehrs zu Gute kommen. Fir die
Kfz, die zurzeit sehr zligig und ohne viel Wartezeiten die Kreuzung passieren kénnen, wirde sich ein
geringfigiger Leistungsverlust einstellen, der aber nach HBS (Handbuch fir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen) noch immer im absolut vertretbaren Rahmen liegt. Die Erhéhung der
Verkehrssicherheit und des Komforts fir Radfahrer*innen sowie die Aufenthaltsqualitat und Sichtbarmachung
der Schwerpunkte in der Nahmobilitat, wirden die geringfligige Verschlechterung fur den Kfz-Verkehr aber in
der Gesamtschau aufheben und neue stadtebauliche und verkehrliche Akzente setzen.

Im Anschluss an den Kreisverkehrsplatz sollen in Richtung Norden die vorhandenen Schutzstreifen, die nicht
mehr geltenden Regelmalien entsprechen, regelkonform umgeristet werden und schlieRen an die geplante
Radinfrastruktur im nérdlichen Abschnitt an.

Das Projekt: Die Lebensader Padenstedt-Wittorf-Stadtmitte Neuminster - sicher von und nach Wittorf
radeln setzt nicht nur auf eine komfortable und sichere Radverkehrsanbindung von und nach Wittorf in die
Stadtmitte Neumuinster, sondern moéchte auch die Radanbindung an den Nachbarort Padenstedt und die
westlich des Stadtteilzentrums Wittorf gelegenen Wohngebiete verbessern. Auerdem ist eine Anbindung an
das Industriegebiet Sud vorgesehen. Der Knotenpunkt ,Wittorfer Spinne® im Zentrum des Stadtteils flhrt alle
Wege wie in einem Scharnier zusammen.

Die Radverkehrsanbindung von Padenstedt fuhrt Uber die Padenstedter Landstrale, die in die ,Wittorfer
Spinne“ mundet. Die Radverkehrsanlagen sind in die Jahre gekommen und weisen erhebliche bauliche
Méngel auf. Die Breiten entsprechen nicht den geltenden Richtlinien. Es ist eine Stral3e, wie sie h&ufig in den
70"er Jahren auf HauptverkehrsstraBen geplant wurde, die Fahrbahn ist ca., 6,50 m, die beidseitigen
Nebenanlagen ca. 3,0-3,50 m breit, der Radweg betragt einschlie3lich Sicherheitsstreifen ca. 1,60 m, der
Rest ist dem FuRverkehr zugeordnet. Die Fahrbahnbreite lasst die Anlage von Fahrradschutzstreifen oder
Radfahrstreifen nicht zu. Eine ausschlie3liche Regelung im Mischverkehr ist aufgrund der gefahrenen
Geschwindigkeiten und des Schwerlastanteils auf der klassifizierten Kreisstral3e- insbesondere vor dem
Hintergrund der beabsichtigten Schulwegsicherung- nicht zu empfehlen. Die Anlage von regelkonformen
Radwegen nach RASt 06 und ERA (2,10 m einschlieBlich Sicherheitsstreifen) wirde dazu fiihren, dass die
verbleibenden Gehwege nicht den geforderten Mindestmalen entsprechen wirden. Auch wenn der
FuRBverkehrsanteil dort relativ gering ist, soll der Ausbau von Radwegen aus planerischer Sicht nicht zu
Lasten des FulRverkehrs erfolgen. Daher wird hier — wie in begriindeten Ausnahmen zulassig — beidseitig ein
gemeinsamer Geh- und Radweg empfohlen. Hier soll auf die neue Regelung nach der VerwV-StVO
zurlckgegriffen werden, nach der gemeinsame Geh- und Radwege durch ein Piktogramm gekennzeichnet
werden konnen. Damit wird keine Benutzungspflicht ausgeldst, aber die Regelung, dass Radfahrer*innen nur
in Schrittgeschwindigkeit fahren dirfen (Vz239 mit Zusatzschild Radfahrer frei), tritt auch nicht in Kraft. Diese
MalRnahme wird in der Folge engmaschig evaluiert und mit Aktionen zur Verkehrssicherheit koordiniert
(gemeinsam mit der ortlichen Polizeistation werden regelmaRig Beobachtungen und Ansprachen vor Ort
erfolgen, auRerdem sollen videogestiitzte Beobachtungen durchgefilhrt werden) um die Ubertragbarkeit
dieser Fiuihrung auf andere &hnliche Situationen zu Uberprifen. Die gewahlte Losung erfordert in besonderem
Male ein Miteinander, sowohl auf der Fahrbahn als auch auf den Nebenanlagen.

Auf Hohe des Pingelstiegs zweigt von der Padenstedter Landstralle eine strallenunabhéngige
Wegeverbindung zur Wittorfer Grundschule ab. Insbesondere den Grundschiler*innen aus Padenstedt und
den westlichen und sudlichen Wohngebieten des Stadtteils Wittorf, aber auch anderen Nutzer*innen, fallt die
Querung der viel befahrenen Padenstedter Landstrale an dieser Stelle schwer. Um diese wichtige
Verbindung fur den Radverkehr — mit Schwerpunkt als eine SchulwegsicherungsmafRnahme —sicherer zu
machen und den Radverkehr zu fordern, ist im Zuge des Gesamtprojekts eine sichere Querung als FLSA
(Bedarfsampel fur Ful3- und Radverkehr) eingeplant worden.

Den inhaltlichen Abschluss der BaumafRnahmen bildet die Anbindung des Industriegebietes Sid. Von der
~Wittorfer Spinne® filhrt eine direkte Anbindung fir Radfahrer*innen tber die WiesenstraRe zur signalisierten
Kreuzung an der Altonaer Stral3e und weiter Uber den Krokamp direkt in das Gewerbegebiet mit ca. 7.000
Arbeitsplatzen. Die Wiesenstral3e ist eine typische Wohnstralie, in der am Fahrbahnrand und auf einigen
separaten Langsparkstanden geparkt werden darf. Ahnliche Voraussetzungen gibt es in vielen StraRen in
Neuminster und Umgebung. Die Verkehrsbelastung ist moderat und da der Fahrradverkehr spatestens mit
der Einrichtung der Radverkehrsroute an Bedeutung gewinnen wird, ist die Einrichtung einer Fahrradstralie
vorgesehen. Das in Bearbeitung befindliche Radverkehrskonzept als Teilkonzept des Masterplan Mobilitat
sieht vor, Standards und Gestaltungshinweise fir FahrradstraBen in Neuminster zu entwickeln. Mit
wiederkehrenden einheitlichen und préagnanten Elementen soll den Verkehrsteilnehmer*innen alleine durch




die Gestaltung die Funktion der Strale als Fahrradstra3e deutlich werden und die Akzeptanz steigern. Die
Wiesenstralie soll im Rahmen dieses Projektes als Prototyp fir die FahrradstraBen in Neuminster dienen.
Die gewahlten Gestaltungen im Bereich der Schutzzonen zu parkenden Fahrzeugen, die Verdeutlichung von
Vorfahrtsregelungen im Bereich von Einmundungen kénnen darliber hinaus Gber Neumunsters Stadtgrenzen
hinweg Impulse geben.

Fotomontage: geplante Gestaltung Wiesenstral3e

Abgerundet werden alle baulichen MalRnahmen durch die begleitende Verkehrsaufklarung und -erziehung
gemeinsam mit den Projektpartnern. Zwischen dem Stadtteil Wittorf und der Innenstadt sollen zudem auf der
Route jeweils richtungsbezogen fest installierte Fahrradzahistellen mit 6ffentlichkeitswirksamer Anzeige der
taglichen/jahrlichen Radverkehrsmengen eingebaut werden.

Die hier entwickelte Projektidee ist eine erste Ideenskizze, die in der Detailplanung ausgearbeitet wird. Im
Rahmen der politischen Abstimmung und der offentlichen Beteiligung kann es insbesondere bei den
baulichen Manahmen zu Anderungen kommen. Die bisher angestrebten MalRnahmen zur Verbesserung der
Radverkehrssituation untergliedern sich in die Themen:

e Infrastrukturmaf3nahmen zur besseren Fuhrung des Radverkehrs und zur Entschleunigung und
Ubersichtlichkeit des Verkehrs.

e Schaffung von beispielhaften Lésungen

e Serviceangebote, die zielgruppenspezifisch der Erleichterung und Férderung der Radnutzung dienen.
e Verkehrserziehung und Aufklarung

o Aufenthaltsqualitat

o Offentlichkeitsarbeit (siehe Offentlichkeitsarbeit)

Das Malnahmenpaket wird im Fortgang der Projektplanung ausgearbeitet. Detailplanungen und
Finanzierungen werden mit den Kooperationspartnern abgestimmt, so dass sich bis zur Umsetzung noch
Anpassungen ergeben kdnnen.

Es ist eine Einteilung in folgende Arbeitspakete geplant:

AP 1: Herstellung einer Radverkehrsroute Altonaer Stral3e bis Spinne Wittorf
AP 2: Anpassung der lichtsignalisierten Knotenpunkte

AP 3: Kreisverkehrsplatz Spinne Wittorf

AP 4: Fahrradabstellanlagen, Reparaturstation

AP 5: Feste Zahlstelle Radverkehr

AP 6: Radverkehrsinfrastruktur Padenstedter Landstral3e
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AP 7: Kampagnen Verkehrssicherheit
AP 8: Fahrradstra3e WiesenstralRe
AP 9: FLSA Pingelstieg

AP 10: Offentlichkeitsarbeit

AP 11: Dokumentation Ist-Zustand
AP 12: Trainingsfahrten ADFC

AP 13: Monitoring

4. regionale Modellhaftigkeit

Das Neuminsteraner Vorhaben ,Die Lebensader Padenstedt-Wittorf-Neumiinster Mitte- Sicher von und
nach Wittorf radeln® weist Modellcharakter auf, da es sich umfassend und integrativ der Starkung des
Radverkehrs in einem Stadtteil und der schnellen, durchgéngigen und sicheren Anbindung an die Innenstadt
sowie einem Industriegebiet und einem Nachbarort widmet. Gegenlber vorbildlichen Einzelprojekten zur
Forderung der Fahrradnutzung in anderen Stadten, schafft Neumdinster einen integrierten Ansatz, der
verschiedene  Mallhahmen zur Infrastruktur, Aufenthaltsqualitat, Serviceangeboten und der
Verkehrsaufklarung vereint. So werden anliegende Schulen von Anfang an eingebunden um insbesondere der
Schulwegsicherheit Rechnung zu tragen. Innovative Angebote wie die Griindung von Bike Trains runden das
Angebot ab. Die Radroute selber bietet ebenso Aspekte der Beispielhaftigkeit, es werden Prototypen fir die
Gestaltung von FahrradstralRen geschaffen, auBerdem sollen Teilbereiche im direkten Bereich der Schulen
durch eine besondere Gestaltung Aufmerksamkeit erzeugen und als Beispiel mit Strahlkraft in andere Orte
dienen. Die Stérkung des Stadtteilzentrums Wittorf durch die Férderung der Nahmobilitét, die Rickgewinnung
von Flachen fir den Radverkehr sowie fir die Begegnung und den Aufenthalt kann als ein Leuchtturmprojekt
mit Modellcharakter im eher landlich gepragten Raum dienen. Gerade hier hat in der Vergangenheit der Kfz-
Verkehr stadt- und verkehrsplanerisch die Raume gepragt. Mehr Fahrradabstellanlagen, eine Reparatur- und
Ladestation sowie Infotafeln und Banner erganzen die infrastrukturellen BaumafRnahmen und férdern das
Bewusstsein fur klimafreundliche Mobilitat.

Neumunster ist aufgrund seiner GroRRe, Lage sowie der Wahl der Verkehrsmittel ein typisches Beispiel fur eine
Mittelstadt im eher landlichen Raum mit der Funktion eines Oberzentrums. Zwei Drittel der Bevdlkerung leben
in solchen Mittelstadten und sie pragen die Stadtelandschaft Deutschlands. Vor diesem Hintergrund kann das
Vorhaben in Neumiinster auf viele Stadte in ganz Deutschland Ubertragen werden und ein Modell fur die
Starkung des Radverkehrs darstellen.

Ein entscheidender Aspekt fir das Gelingen des Vorhabens ist die Kooperation der Stadt mit den anliegenden
Schulen, Verbanden und ortlichen Gewerbetreibenden. Art und Umfang der Zusammenarbeit haben
Modellcharakter und reichen von der Ideenfindung Uber gemeinsame Infrastrukturprojekte und
Serviceangebote bis hin zur Offentlichkeitsarbeit.

Nicht EinzelmalRnahmen machen also das Vorhaben in Neumiinster interessant und modellhaft, sondern der
integrative Ansatz mit verschiedenen abgestimmten MalRnahmen und der intensiven Zusammenarbeit mit
Akteuren vor Ort.

In der Gesamtbetrachtung des Projektes liegt dann auch die bundesweite Ausstrahlkraft. Mit den
Verbundpartnern ADFC und VCD haben wir zwei bundesweit tatige Verbande, die bei der Entwicklung und
Verbreitung des Projektvorhabens eine maRgebliche Rolle spielen. Uber das groRe bundesweite Netzwerk
wird das Neumunsteraner Projekt in andere Landes- und Ortsverbande getragen. Auch das landes- und
bundesweite Netzwerk der Klimaschutzmanager wird eine Multiplikatorenwirkung haben.

5. Treibhausgasminderung

Mit dem Projekt ,Lebensader Padenstedt-Wittorf-Neumuinster- sicher von und nach Wittorf radeln“ wird
klimaneutrale Mobilitdt zum Standard auf einer Hauptverkehrsroute in den und aus dem Suden Neumdunsters.
Dementsprechend ergeben sich Treibhausgasminderungen aus Verhaltensédnderungen unterschiedlicher
Zielgruppen. Neben den Bewohner*innen des Stadtteils Wittorf und des auf dem Kreisgebiet Rendsburg-
Eckernforde liegenden Padenstedt sind das in umgekehrter Richtung Personen aus den ndérdlich gelegenen
Stadtteilen, die fir Erledigungen oder als Pendler*innen nach Wittorf unterwegs sind. Die ,Lebensader” kann




bei Letzteren eine Teilstrecke auf dem Weg ins Industriegebiet Stid darstellen. Eine zielgruppenunabhéngige
Berechnung macht auch aufgrund der zur Verfiigung stehenden Verkehrsbelastungszahlen Sinn.

5.1 Einsparung durch Erhéhung des Radfahranteils

Fir das Zeitintervall von 6 Uhr bis 20 Uhr liegen auf der Hauptroute zwischen Neumunster Mitte und Wittorf
Verkehrsbelastungszahlen vor. Fir das Jahr 2021 sind dort 6824 Pkw- Fahrten und 893 Fahrrader pro Tag
gezahlt worden. Der Radverkehrsanteil am gesamten Verkehrsaufkommen liegt auf dieser Route bei ca. 11 %
und damit deutlich unter dem stédtischen Durchschnitt (20 % Radverkehrsanteil bei allen Wegen, 25 % bei
Binnenwegen).

Die Berechnung der CO2-Einsparung basiert auf der Annahme, dass mit dem Gesamtkonzept eine Erhéhung
der im Untersuchungsgebiet zuriickgelegten Wege auf den Radverkehr um 15 Prozent erreicht wird. Dieser
Schatzwert ergibt sich aus umfassenden Erfahrungen der am Projekt beteiligten Fachexpert*innen und einem
Ruckschluss aus den gesamtstadtischem Modal Split.

Die Erhdéhung wird alleine zu Lasten des MIV angenommen. Hier kommt zum Tragen, dass die Wegelangen
sich in einem fur den Umstieg auf das Rad idealen Spektrum bewegen: Von Wittorf bis zu den
Infrastruktureinrichtungen in der Innenstadt betragt die Wegstrecke ca. 3 km, vom Zentrum bis in das
Industriegebiet Sud ca. 4,5 km. Von Padenstedt bis Wittorf sind es ca. 3,5 km. Fur die weitere Berechnung
wird von einer mittleren Wegstrecke von 4 km ausgegangen.

Hinzu kommt eine potentielle Verlagerung bei Fahrten Gber die Verbindung Padenstedt- Wittorf - in Richtung
Suden zum Industriegebiet Std, die nicht als Weiterfiihrung Richtung Innenstadt dient. Die Verlagerung zu
Gunsten des Radverkehrs ist hier etwas geringer einzuschatzen: Gegenuber aktuell rd. 10.000 Kfz-Fahrten
und rd. 600 Radfahrenden taglich (in der Padenstedter Landstrafl3e) wird eine Verdopplung der
Radverkehrsnutzung angenommen, so dass zusétzlich taglich 600 Pkw-Fahrten von geschétzten 4
Kilometern im Mittel eingespart werden.

In Summe ist also eine durchschnittliche tagliche Verlagerung von ca. 1.900 Pkw-Fahrten a 4 Kilometer auf
das Fahrrad als Verkehrsmittel zu erwarten. Daraus resultiert ein Einsparpotenzial von rund 580 Tonnen CO,
pro Jahr.

5.2 Einsparung durch MaBnahmen zur Verkehrsaufklarung und Bewusstseinsbildung des Radfahranteils

Weitere Einsparungen sollen sich aus den begleitenden MaRnahmen ergeben, die bestehend aus 6ffentlichen
Veranstaltungen, Kooperationen mit den Schulen bei Projekten wie Schulexpress oder Bike Trains sowie
kleinere bauliche MaRBnahmen wie Fahrradanlehnbiigel oder einer Reparaturstation zu einer Kampagne
zusammengefasst werden kdnnen. Ziel ist, dass Personen auch Uber das Projektgebiet hinaus zur
Umstellung ihrer Mobilitat motiviert werden.

Hierbei ist die Annahme, dass die Halfte der Einwohner*innen des Stadtteils Wittorf sowie weitere 1.000
Personen aus angrenzenden Stadtteilen erreicht werden. Wir gehen bei einer solchen breiten Kampagne von
einer Effektivitat von 2% aus, so dass die begleitende Kampagne bei einem Einsparwert von geschatzten 300
kg CO2 pro Jahr eine jahrliche Einsparung von 27 Tonnen CO, bewirken kann.

Die gesamte erwartete THG-Minderung liegt also bei 607 Tonnen CO, pro Jahr.

6. Monitoring

Die beschriebenen Verlagerungswirkungen bei der Verkehrsmittelwahl, die durch das Konzept entstehen,
werden wahrend der Umsetzungsphase beobachtet und evaluiert. Hier soll vor allem durch
Verkehrszéhlungen analysiert werden, wie sich die Zusammensetzung des Verkehrs entlang der
Netzelemente entwickelt. Die geplanten fest stationierten Radz&hlanlagen im Zuge der Strecke zwischen
Wittorf und dem Stadtzentrum Neumunster zeigen die Entwicklung des Radverkehrs in absoluten Zahlen auf.
In der Fahrradstralle, die mit festgelegten Gestaltungselementen ausgestattet werden soll, wird das
Verkehrsaufkommen vor und nach der Umsetzung ermittelt. Im Bereich der Padenstedter Landstralie
(gemeinsamer Geh- und Radweg ohne Benutzungspflicht) sollen niedrig auflosende und
datenschutzkonforme Kameras, welche nach der Umsetzung mehrmals fir einige Tage aufgestellt werden,
Aufschluss uber das Verkehrsverhalten geben. Das Monitoring fir die geplanten Fahrradabstellanlagen wird
durch eine Erhebung der Auslastung der Anlagen in mehreren zeitlichen Abfolgen erfolgen, um eine
Verlagerungswirkung vom motorisierten Individualverkehr auf den Radverkehr abschatzen zu kénnen.




Die baulichen MaRnahmen zur Strallenraumgestaltung lassen sich dartiber hinaus tber Erfahrungsberichte
und Befragungen der Nutzer*innen bewerten.

MaRnahmen, die auf das Verkehrsverhalten abzielen sind im Allgemeinen schwer auszuwerten. Die Effekte
lassen sich nur indirekt Gber die Indikatoren ,Anzahl der Verkehrsdelikte“ und ,,Anzahl der Unfalle* darstellen,
geben aber einen Eindruck Uber die Entwicklung im Plangebiet. Einher mit Aufklarungskampagnen laufen

auch offentlichkeitwirksame MalRnahmen.

Hier

ist vor allem das Presseecho, also die Anzahl

der

Medienbeitrage ein Indikator fur die Wirkung. Eine Bewertung lasst sich insbesondere auch Uber die Inhalte

der Presseartikel ableiten.

Monitoring — Kriterien und Indikatoren, Art der Erhebung

Ziel: Erhdhung des Radverkehrsanteils um ca. 15 % und Einsparung von rund
607 Tonnen CO2-Emissionen pro Jahr

Modal Split im
Foérdergebiet

Anzahl des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehr

Verkehrszahlung

Klimaschutzeffekt

Anzahl der eingesparten PKW Kilometer

Eigene Berechnung

Ziel: Verkehrsaufklarung u

nd Bewusstseinsbildung (Schwerpunkt Schulen)

Veranstaltungen

Anzahl der Veranstaltungen und Aktionen

Eigenen Erhebungen
in Zusammenarbeit
mit den Schulen,
ADFC, VCD

Mobilitatsangebote

Schulexpress und Bike Trains

Eigene Erhebungen in
Zusammenarbeit mit
den Schulen

Modal- Split
Schilerverkehr

Anzahl des Radverkehrsanteils

Befragungen und
Auswertungen

Verkehrsverhalten vor Ort

Beobachtungen und Gesprache mit
Verkehrsteilnehmer*innen.. Wirkung abschatzen, Kameras

Stadt Neumdiinster
Polizei

Ziel: Steigerung der Qualitat und Quantitat der Abstellmoglichkeiten an den zentralen

Orten

Flachendeckender
Ausbau der Stellplatze

Abstellangebote an den zentralen Orten vorhanden?

Anzahl der Stellplatze an den zentralen Orten

Stadt Neumunster
bzw. Befragung der
Flacheneigentimer

Anzahl der abgestellten Fahrrader

Zahlungen

Beschaffenheit der
Stellplatze

Anzahl der Stellplatze, die das sichere, leicht zugangliche
und komfortable Abstellen ermdglichen

Stadt Neumunster
bzw. Befragung der
Flacheneigentimer

Grad der Zufriedenheit der Nutzer

Befragungen

Elektroladepunkt fur E-Bikes und Pedelecs

Stadt Neumdiinster
Angaben des
Betreibers
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Ziel: Verbesserung der Sicherheit und Zufriedenheit bei der Fahrradnutzung

Sicherer, komfortabler und | Anzahl der baulichen MalRnahmen zur Verbesserung des | Eigene Erhebung
schneller Radverkehrs nach ERA
Radwegeausbau MaR der zusatzlichen MaRnahmen, die Uber die
Empfehlungen hinausgehen
Befragungen der Nutzer*innen
Anzahl der Radverkehrsunfalle und -delikte Auswertung in
Zusammenarbeit mit
der Polizei
Information und Anzahl der Pressemeldungen und —gesprache Eigene Erhebung
Sensibilisierung der
Zielgruppen Anzahl der Veranstaltungen
Grad der Zufriedenheit und des Sicherheitsempfindens Befragungen

Das Projektmonitoring flr das Gesamtvorhaben erfolgt Gber die Auswertung der einzelnen Kriterien und
Indikatoren und soll regelmaRig Gber den Zwischenstand und den Projektfortgang informieren. Somit kdnnen
Fehlentwicklungen, die dem Gesamtziel des Vorhabens entgegenstehen, frihzeitig entdeckt und
gegengesteuert werden. Angesiedelt ist das Monitoring bei der Stadt Neuminster und wird durch die
Projektleitung durchgefihrt.

Mit den beschriebenen MaRnahmen zum Monitoring und zur Evaluierung lassen sich fir jede
EinzelmaflRnahme quantifizierbare Datengrundlagen erstellen, die in direkter Relation mit den berechneten
Treibhausgasminderung gesetzt werden kann.

7. Offentlichkeitsarbeit

Die Information und Kommunikation der Ziele und MaRnahmen erfolgen (iber eine breite Offentlichkeitsarbeit.

Fur das Gelingen und die Umsetzung des Vorhabens wird groRer Wert auf die Beteiligung der Offentlichkeit
und der Politik gelegt. Gemeinsam sollen in Workshops, Gesprachen und Informationsveranstaltungen die
Vorhaben entwickelt und abgestimmt werden. Damit kénnen die Nutzung und Akzeptanz der MalRRnahmen

gesteigert werden.

In verschiedenen Veranstaltungsformaten soll auf das Projekt hingewiesen werden, so ist beispielsweise
geplant, in dem jahrlich stattfindenden Stral3en — und Stadtteilfest in Wittorf die MaRnahme zu bewerben und
vorzustellen.

Schon jetzt hat sich eine Projektarbeitsgruppe gebildet, die sich aus der stadtischen Verwaltung; Akteuren vor
Ort und Verbadnden zusammensetzt. Sobald sich das Projekt weiter konkretisiert und ein
Bewilligungsbescheid vorliegt, soll eine gemeinsame Befahrung der Route stattfinden, bei der auch die
Presse eingeladen wird.

Es ist auBerdem geplant mit Flyern und Informationsbannern auf die MalRnahmen und Aspekte zur
Verkehrssicherheit  hinzuweisen. Als Themen sind: ,FahrradstraBen, Richtiges Verhalten bei
Fahrradschutzstreifen, Richtiges Verhalten beim Fahren im Kreisverkehrsplatz, Gegenseitige
Rucksichtnahme® im Fokus. Gemeinsam mit den Schulen und dem VCD wird ein weiterer begleitender Punkt
sein: ,Wie kommt mein Kind eigenstéandig und sicher zur Schule.*

Die Holstenschule, ein Projektpartner im Forderantrag hat bereits einen Vorschlag entwickelt, wie das Projekt
mit einem Motto fur kiinftige Veranstaltungen und Veroffentlichungen beworben werden kénnte:

,Die Lebensader Padenstedt — Wittorf — Neumdiinster Mitte- sicher von und nach Wittorf radeln*

e pulsiert im Rhythmus der Schiler*innen und Pendler*innen, der Innenstadt-Kund*innen und
Freizeitradelnden
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e schitzt das Klima und sorgt fir Ruhe und saubere Luft zum Atmen

e verbindet die Lebenslinien aus Kita — Schulen und Musikschule — Jugendherberge — Arbeitsstatten
und Betreuungseinrichtungen — Krankenhaus und Seniorenheimen

e ermdglicht sicheres Vorankommen fur alle fahrradfahrenden und zu Ful3 gehenden
Verkehrsteilnehmer*innen

e bewirkt durch ihre Attraktivitat eine Steigerung des nicht-motorisierten Verkehrsflusses

e verknipft sich zukinftig mit weiteren Lebensadern zu einem Netz aus sicheren und klimafreundlichen
Radverkehrs- und Fu3gangerwegen in ganz Neumunster

Schlussendlich ist noch darauf hinzuweisen, dass bei der Stadtverwaltung fundierte Kenntnisse und
Erfahrungen in Bezug auf Beteiligung und Information der Offentlichkeit im Rahmen von Verkehrskonzepten
vorliegt. Die im letzten Jahr durchgefiihrte Beteiligung vor Ort zum Masterplan Mobilitat- welche wahrend der
Europaischen Woche der Mobilitdt stattfand- hat aufgrund der Beispielhaftigkeit und Impulswirkung eine
Erwahnung auf der Homepage des Umweltbundesamtes gefunden.

8. Arbeits- und Meilensteinplanung

Zeit und Meilensteinplan: Lebensader Padenstedt-Wittorf-Neumiinster Mitte-sicher von und nach Wittorf radeln

AllE Bl b

vermenm HEEN
M 2.3 Beschluss l

M 5.1 Ausschreibung
und

M 3.2 Bauausfihrung
Radverkehr

Padenstedter
Landstrafle

M 6.2 Beteiligung

[#6:3 Beschiuss
|I|E.dBauausﬁh1m
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Dater
B 13. 2 Auswertung
und Veroffentlichung

Das Projekt ,Die Lebensader Padenstedt-Wittorf-Neumunster Mitte - Sicher von und nach Wittorf radeln® ist
aufgrund der GebietsgroRRe, des notwendigen Abstimmungsprozesses und der Vielzahl der MaBhahmen, ein
Vorhaben, welches in der Umsetzung die vollen vier Jahre Forderzeitraum in Anspruch nehmen wird. Es ist
bei der Aufstellung des Zeitplans die Annahme getroffen worden, dass ein Forderbescheid im April 2023
vorliegt. Bei einem zeitlich schnellerem Genehmigungsverfahren kann ein friherer MalZnahmenbeginn
erfolgen.

9. Flachenverfugbarkeit

Alle bendtigten Flachen fur die Umsetzung befinden sich im 6ffentlichen Raum und sind somit im Besitz der
Stadt Neumdunster und fiir die MaRnahmen verfugbar. Sollten im Verlauf des Projektes Fahrradabstellanlagen
auf privatem Grund errichtet werden, wird zuvor ein Gestattungsvertrag abgeschlossen.
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10. Ausgabenubersicht

Arbeitspakete Gesamtkosten | Forderfahige Eigenmittel Ermittlung der Kosten
Kosten
AP 1 Radverkehrsroute 720.000,00 607.500,00 112.500,00 Kostenschatzung auf
Altonaer StralRe-Wittorf Grundlage von
Vorentwurfsskizzen
AP 2 Anpassung der 370.000,00 340.000,00 30.000,00 Kostenschatzung auf
Lichtsignalanlagen Grundlage von
Vorentwurfsskizzen
AP 3 Kreisverkehrsplatz | 1.200.000,00 1.020.000,00 180.000,-- Kostenschatzung auf
. : Grundlage von
Wittorfer Spinne Vorentwurfsskizzen
AP 4 60.000,00 60.000,00 0 Herstellerangaben
Fahrradabstellanlagen
und
Reparatur-
Servicestationen
AP 5 feste Zahlstellen 40.000,00 40.000,00 Herstellerangaben
fur den Radverkehr
AP 6 | 770.000,00 655.700,00 114.300,00 Kostenschatzung auf
Radverkehrsanlage Grundlage von
Padenstedter Vorentwurfsskizzen
Landstral3e
AP 7 Kampagnen 8.000,-- 0 8.000,-- Eigene Ermittlung anhand
Verkehrssicherheit von vergleichbaren
Formaten
AP 8 Fahrradstralle 90.000,-- 77.000,-- 13.000,-- Kostenschatzung auf
Wiesenstralie Grundlage von
Vorentwurfsskizzen
AP 9 Querung 77.000,-- 70.000,-- 7.000,- Kostenschatzung auf
Pingelstie Grundlage von
9 9 Vorentwurfsskizzen
AP 10 Offentlichkeits- 25.000,-- 25.000,-- Eigene Ermittlung anhand
arbeit von vergleichbaren
Formaten (Workshops
etc.)
AP 11 Dokumentation 0 0 Personalkosten | Eigene Ermittlungen
IST-Zustand
AP 12 ADFC- Angebot 0 0 Es entstehen keine Kosten
Ubungsfahrten
AP 13 Monitoring 10.000,-- 10.000,-- Kosten fir Verkehrszéah-
lungen, -beobachtungen
Summe 3.370.000,-- 2.905.200,00 464.800,00
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beantragte Zuwendungin €

+ 20 Jahre

*Fordermitteleffizienz = = 2.905.200,00/ 607*20= 239

. . . t
Treibhansgasminderungin Tehr

11. Finanzierungsubersicht

zuwendungsfahige 2.905.200,00€
Gesamtausgaben

Eigenmittel 0,0€
Drittmittel 0,0€
beantragte Zuwendung 2.905.200,00€
beantragte Férderquote 100 %

Begriindung zur Beantragung der erhéhten Férderquote

Der Stadt Neumnster ist vom Ministerium fir Inneres, landliche Raume, Integration und Gleichstellung des
Landes Schleswig-Holstein die Finanzschwéche bescheinigt worden.

»Als finanzschwach im Sinne des Férderaufrufs ,Klimaschutz durch Radverkehr” gelten Kommunen,

a) die an einem landesrechtlichen Hilfs- oder Haushaltssicherungsprogramm teilnehmen, oder
b) denen die Finanzschwache durch die Kommunalaufsicht bescheinigt wird.”

Die Ratsversammlung der Stadt Neumunster hat in ihrer Sitzung vom 14.12.2021 beschlossen, dass das
Konsolidierungskonzept der zustandigen Kommunalaufsicht vorgelegt werden und ein entsprechender
offentlich-rechtlicher Vertrag mit dem Innenministerium geschlossen werden soll. Somit wird die Stadt
Neumdunster an einem landesrechtlichen Hilfsprogramm, den Konsolidierungshilfen nach § 16
Finanzausgleichsgesetz, teilnehmen.

Auch aufgrund des Beschlusses der Ratsversammlung stuft die Kommunalaufsicht des Landes Schleswig-
Holstein die Stadt Neumdtinster als finanzschwache Kommune ein.

Neumdnster, den 22.04.2022
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