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Anlage 1.6
Anlage 06 zum stadtebaulichen Rahmenvertrag

VERTRAG UBER DIE FINANZIERUNG
DER PLANUNGEN DER LEISTUNGSPHASEN LPH1 BIS LPH4 NACH HOAI (PV)
DER INFRASTRUKTURMARBNAHME ,,ERWEITERUNG DER PERSONENUNTERFUHRUNG NORD IM BAHNHOF
NEUMUNSTER®

zwischen

1. Stadt Neumiinster
- nachfolgend ,Stadt“ oder ,,Zuwendungsgeber” genannt -

und

2. DB Station&Service AG
- nachfolgend ,DB Station&Service“ genannt -

- 1. - 2. nachfolgend gemeinsam ,die Vertragsparteien“ genannt -
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PRAAMBEL

Die Vertragsparteien und das Land Schleswig-Holstein streben an, dass der Hautbahnhof

Neumiinster als Musterbahnhof fiir die Erprobung zukiinftiger Standards dient. Hierfiir ist ge-
plant, die verschiedenen Facetten (Aufenthaltsqualitit, Reisenden Information, Wegeleitung,
Umfeld etc.) zu betrachten und zu priifen, welche Produkte Anwendungen finden kénnen. Zu

-diesem Zweck hat die Stadt eine Machbarkeitsstudie, mit dem Ziel der verkehrlichen Neu-

ordnung des Bahnhofsumfeldes in Auftrag gegeben, das Land Schleswig4HoIstein hat eine
Machbarkeitsstudie zur Erweiterung der Personenunterfiihrung Nord im Bahnhof Neumiins-
ter beauftragt, und die DB S&S arbeitet an der Neukonzeption und Umgestaltung der Ver-
kehrsstation und des Empfangsgebaudes in mehreren Projekten. Nachdem die Machbar-
keitsstudie zur Erweiterung der Personenunterfiihrung Nord inzwischen vorliegt, beabsichti-
gen die Parteien, die Erweiterung zu beplanen und schlieRen folgende Vereinbarung:

§1
VERTRAGSGEGENSTAND

Dieser Vertrag regelt abschlieBend Grundlagen, Durchfiihnrung und Finanzierung der Planung
der Leistungsphasen Lphl bis Lph4 nach HOAI inkl. Projektmanagement und Projektsteue-
rung fiir die InfrastrukturmaRBnahme ,Erweiterung der Personenunterfiihrung Nord im Bahn-
hof Neumiinster* (nachfolgend ,Infrastrukturmafnahme®). Die EinzelmaRnahmen sind in
Anlage 1 zusammengefasst. Zuwendungszweck im Sinne dieses Vertrages ist die Erstel-
lung der Planung im vorstehend beschriebenen Umfang.

Mit dem vorliegenden Vertrag besteht keine Verpflichtung fiir die DB Station&Service zur
Realisierung der InfrastrukturmaBnahme.

§ 2 GRUNDLAGE DER PLANUNG

Grundlage der Planung ist die zwischen der Stadt und der DB Station&Service abgestimmte
verkehrliche Aufgabenstellung (Anlage 2).

Der Planung der Leistungsphasen Lph1 bis Lph4 nach HOAI liegen folgende Uh.terlagen ZuU-
grunde

. Die Machbarkeitsstudien im Auftrag der NAH.SH sowie der DB Station&Service, als
Grundlage fiir die Erstellung einer detaillierten Aufgabenstellung fiir Planung der Ver-
langerung der Personenunterfihrung -

. Memorandum of Understanding zwischen der Stadt Neumiinster, der NAH.SH, der DB
Netz und der DB Station&Service vom 26.05.2021

Soweit erforderlich, erstelit die DB Station&Service aktuelle Bestandsunterlagen (dazu zéh-
len u.a. Vermessungsunterlagen, Gutachten zu Baugrund, Schadstoffen, Kampfmittel, Lei-
tungssondierungen) als Grundlage fiir die vertragsgegenstandliche Planung. Die fiir die Er-
stellung und Bereitstellung der Bestandsunterlagen anfallenden Kosten sind Bestandteil der
Planung der InfrastrukturmaRnahme und werden gemdR § 5 Absatz 2 dieses Vertrags finan-
ziert.
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§ 3 DURCHFUHRUNG DER PLANUNG
Vorhabentrager der InfrastrukturmaRnahme ist die DB Station&Service.

Soweit die Stadt Anderungen der vertragsgegenstindlichen Planungen wiinscht und sich die
Vertragsparteien dartber einig sind, dass diese vereinbart werden sollen, werden sie hierzu
einen Nachtrag zu diesem Finanzierungsvertrag schlieBen, in dem auch die Finanzierung der
Mehrkosten durch die Stadt und die Anpassung des Rahmenterminplans geregelt wird.

Die Vertragsparteien streben an, die Planungen nach Abschluss des noch zu schlieRenden
stadtebaulichen Vertrages in Q4/2022 gemdR dem Rahmenterminplan in Anlage 3 zu begin-
nen. Dies ist Bestandteil des Zuwendungszwecks.

Sobald fiir die DB Station&Service absehbar ist, dass es bei der Planung der Infrastruktur-
malnahmen zu Verzégerungen kommen wird, informiert sie unverziiglich die Zuwendungs-
geberin, und die Vertragsparteien nehmen Verhandlungen mit dem Ziel auf, Verzégerungen
zu vermeiden.

Bei Verzégerungen verlangert sich der Zeitraum der Planung um die Zeitspanne, in der die
DB Station&Service infolge der Verzégerung an der zeitgerechten Durchfilhrung der Planung
gehindert ist, es sei denn, die DB Station&Service hat die Verzégerung aufgrund vorsatzli-
chen oder grob fahrldssigen Handelns zu vertreten. Die Vertragsparteien werden den Fertig-
stellungstermin / Rahmenterminplan entsprechend anpassen. MaRgeblich fiir den Zeitpunkt
der Fertigstellung ist der jeweils aktuelle, angepasste Fertigstellungstermin /| Rahmentermin-
plan.

DB Station&Service legt fest, dass die Planung der InfrastrukturmaBnahme mit der Building
Information- Modeling-Methode (BIM) analog der BIM-Standards der DB Station&Service AG
sowie der DB Netz AG in den jeweils dafiir relevanten Planungsteilen durchgefiihrt wird. Die
Zuwendungsgeberin erkennt die damit verbundenen Kosten als zuwendungsfahig an.

Abweichungen von den in § 2 dieses Vertrags genannten Unterlagen bediirfen der Abstim-
mung zwischen den Vertragsparteien.

§ 4 Vergabe von Auftrigen

Werden bei der Beauftragung Dritter die nachfolgenden Vereinbarungen nicht eingehalten, so
ist die Stadt berechtigt, von der DB Station&Service die Erstattung der Kosten fiir die unter
Verstol3 gegen diese Vereinbarung vergebenen Auftrage zu verlangen.

Dritte sind auch mit den DB Station&Service verbundene Unternehmen im Sinne der §§ 15 ff.
AktG.

Die DB Station&Service verpflichtet sich, bei allen Auftrdgen, die Leistungen im Sinne des § 1
HOAI zum Gegenstand haben, die Geltung der HOAI zu vereinbaren; im Falle einer Neufas-
sung der HOAI findet die dann jeweils geltende Fassung Anwendung. Davon ausgenommen
sind Leistungen, die DB Station&Service selbst erbringt oder an ein Unternehmen des DB-
Konzerns vergibt.

Die DB Station&Service darf - sofern kein Fall des Absatzes 4 vorliegt - Auftrige nur nach
Durchfihrung einer Vergabe nach MalRgabe der §§ 97 ff. GWB in Verbindung mit der Sekto-
renverordnung in der jeweils giiltigen Fassung vergeben. Auftrige unterhalb der jeweiligen
EU-weiten Schwellenwerte werden nach MaRgabe des Abschnittes 1 der VOB/A bzw. VOL/A
in der jeweils giiltigen Fassung vergeben, wobei die DB Station&Service die Vergabeverfah-
rensart frei wahlen darf. Die DB Station&Service hat die Stadt bei der Durchfiihrung der
Vergabe auf deren Wunsch hin zu informieren.

Ausgenommen von den Regelungen des Absatzes 3 sind solche Auftrdge, die die DB Station
&Service in vergaberechtlich zuldssiger Weise ohne Durchfiihrung eines Vergabeverfahrens

3
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an Unternehmen des DB-Konzerns vergeben darf. Dies gilt auch fiir Auftragsvergaben unter-
halb der jeweiligen EU-Schwellenwerte. Wenn Leistungen nach Satz 1 nicht zu marktiiblichen
Preisen erbracht worden sind, ist der Zuwendungsgeber insoweit zur Riickforderung berech-
tigt. Die DB Station&Service ist berechtigt, dem Zuwendungsgeber eine priifbare Kalkulation
konzerninterner Auftragnehmer zur Abstimmung vorzulegen.

Die DB Station&Service ist berechtigt, Leistungen aus Rahmenvertragen abzurufen, die nach
den Regelungen des § 4 Abs. 3 vergeben wurden.

§ 5 KOSTEN UND FINANZIERUNG DER PLANUNG

Die Gesamtkosten fiir die Erstellung der vertragsgegenstindlichen Planung gemaR § 1 be-
tragen auf Grundlage der Kostenschidtzung zum Stand vom 14.12.2021. voraussichtlich
€ 338.096,82. Darin enthalten sind Kosten fiir Eigenleistungen der DB Station&Service.

Die Stadt finanziert die in Absatz 1 genannten Planungskosten in voller Hohe.

Sobald fiir die DB Station&Service erkennbar ist, dass die Planung der InfrastrukturmaR-
nahme mit Kostensteigerungen verbunden sein wird, informiert sie unverziiglich die Stadt in
schriftlicher Form und die Vertragsparteien nehmen im Anschluss Verhandlungen iiber Mog-
lichkeiten zur Kosteneinsparung auf.

Kostensteigerungen von bis zu 10% der Gesamtkosten nach Abs. 1 bediirfen keiner Zustim-
mung der Stadt. Kostensteigerungen von mehr als 10% der Gesamtkosten nach Abs.. 1 be-
dirfen der schriftichen Zustimmung der Stadt. Die Zustimmung der Stadt darf nur im . Falle
des Vorliegens eines wichtigen Grundes versagt werden. Ein wichtiger Grund ist insbesonde-
re dann nicht gegeben, wenn die Kostensteigerungen auf einer einvernehmlichen Anderung
der verkehrlichen Aufgabenstellung (Anlage 2) beruht. Im Falle der Zustimmung finanziert
der Zuwendungsgeber die Kostenerhéhungen entsprechend § 5 Abs. 2.

Der Zuwendungsgeber ist entsprechend den Voraussetzungen des § 49 VwWVfG zum Ruicktritt
von diesem Vertrag oder zu dessen Kiindigung berechtigt. Zu den vom Zuwendungsgeber
entsprechend § 49 Absatz 6 VWVG zu finanzierenden Kosten gehéren auch die unvermeid-
baren Kosten des Abbruchs der Planungen, inshesondere trotz Kiindigung von Werkvertra-
gen fortbestehende Vergiitungsanspriiche nach § 648 BGB.

Im Falle des Abbruchs der Planungen der InfrastrukturmafBnahme durch die DB Stati-
on&Service sind die bis dahin entstandenen und die noch entstehenden Kosten sowie die
Kosten fiir den qualifizierten Abbruch der InfrastrukturmaRnahme auf Nachweis vollstandig zu
finanzieren. § 254 BGB gilt entsprechend. Es erfolgt keine Ruckforderung gewadhrter Zu-
schiisse. Dies gilt nicht, sofern die DB Station&Service den Abbruch in vorsitzlicher oder
grob fahrIaSSIger Weise herbeigefiihrt hat. Die Abbruchentscheidung selbst ist kein solcher
Grund.

Zu den Kosten des Abbruchs gehoren insbesondere auch solche Kosten der DB Stati-
on&Service, die trotz Kiindigung von Vertrdgen mit den Auftragnehmern infolge fortbeste-
hender Vergiitungsanspriche gemafR § 648 BGB entstehen. Die DB Station&Service {iber-
eignet der Stadt die bis dahin erarbeiteten Unterlagen und (ibertragt dieser - soweit rechtlich
zuldssig und vertraglich moglich - die Nutzungsrechte.

'§ 6 MITTELBEREITSTELLUNG UND MITTELABRUF

Die DB Station&Service ruft die nach Maf&gabe‘des § 5 Absatz 2 bereitgestellten Mittel bei
der Stadt ab. DB Station&Service bestatigt fiir sich beim Mittelabruf gemall Anlage 4, dass
die Mittel spatestens innerhalb von zwei Monaten fiir fallige Zahlungen verwendet werden.
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Die Stadt (iberweist der DB Station&Service die angeforderten Mittel nach Eingang des Mit-
telabrufschreibens. Sofern der Antrag nicht der Anlage 4 entspricht, teilt die Zuwendungsge-
berin der DB Station&Service innerhalb von 10 Tagen schriftich mit, dass sie aus diesem
Grund die Mittel zunachst nicht iiberweisen kann.

Die DB Station&Service wird den Finanzmittelbedarf jahrlich einmal fortschreiben und diese
Fortschreibung bis zum 31. Mai eines jeden Jahres fiir die nachfolgenden Haushaltsjahre der
Zuwendungsgeberin zur Abstimmung vorlegen, damit diese die Mittel zeitgerecht zur Verfi-
gung stellen kann.

§ 7 NACHWEIS DER VERWENDUNG

Die DB Station & Service hat fir die nach MaRgabe des § 6 dieses Vertrags an sie ausge-

zahlten Mittel die Verwendung gemaR den nachfolgenden Regelungen der Zuwendungsge-
berin nachzuweisen, die die Verwendungspriifung durchfiihrt.

Die Verwendung der Zuwendung ist innerhalb von sechs Monaten nach Erfiillung des Zu-
wendungszwecks gemaf § 1 nachzuweisen. Hierzu legt die DB Station&Service

- den vollstindigen zahlenmaRigen Nachweis der Verwendung der Mittel entsprechend
den Regelungen des Absatz 3 sowie

- einen Sachbericht gemaR Absatz 3
vor (Verwendungsnachweis).

Der zahlenmaRige Nachweis ist mittels einer Tabelle zu erbringen, die mit dem Verwen-
dungsnachweis eingereicht wird, und besteht aus einer iibersichtlichen Aufstellung aller mit
dem Zuwendungszweck zusammenhéngender Einnahmen und Ausgaben in zeitlicher Folge.
Soweit die DB Station&Service die Mdglichkeit zum Vorsteuerabzug nach § 15 des Umsatz-
steuergesetzes hat, dirfen nur Preise ohne Umsatzsteuer eingestellt werden.

In dem Sachbericht sind die Verwendung des Zuschusses sowie das erzielte Ergebnis dar-
zustellen, d.h. die durchgefiihrten MaRnahmen und Leistungen sind in Kurzberichtsform zu
erldutern.

Die DB Station&Service hat alle mit den Zuschiissen zusammenhangenden Unterlagen (z.B.
konzerniibliche Belege bei mit den DB Station&Service gemadl § 15 AktG verbundenen Auf-
tragnehmern, Rechnungen sonstiger Auftragnehmer, Kosteneinzelnachweise fiir HOAI-
Leistungen, Vertrige, Biicher) fiinf Jahre nach Vorlage des Verwendungsnachweises aufzu-
bewahren, sofern nicht nach steuerrechtlichen oder anderen Vorschriften eine langere Auf-
bewahrungsfrist bestimmt ist. Zur Aufbewahrung kénnen auch Bild- oder Datentrager ver-
wendet werden. Das Aufnahme- und Wiedergabeverfahren muss den Grundsitzen ord-
nungsgemaler Buchfiihrung oder einer in der 6ffentlichen Verwaltung allgemein zugelasse-
nen Regelung entsprechen. Ausgenommen von der oben genannten Aufbewahrungspflicht
sind alle Unterlagen nicht beriicksichtigter Bieter. Aus Griinden des Datenschutzes ist es
nicht erforderlich, dass Unterlagen Namen oder sonstige personliche Daten von Mitarbeitern
der DB Station&Service oder von deren Auftragnehmern enthalten. Mit Vorlage des Verwen-
dungsnachweises gemaR Absatz 2 bis 3 ist die Vorlage dieser Unterlagen nicht erforderlich.
Absatz 7 bleibt unberiihrt.

Die Eigenleistungen der DB Station&Service (z.B. Architektenleistungen) werden, sofern die-
se zu den Planungskosten gemdR § 5 Abs. 1 zu zdhlen sind, auf der Grundlage der zum
Zeitpunkt der Leistungserbringung aktuell jeweils geltenden dispositiven Kostensitze (Kos-
tenstellenverrechnungssatze) fiir das tatsachlich eingesetzte Personal finanziert. Der Nach-
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weis der Eigenleistungen der DB Station&Service erfolgt ausschlieRlich schriftlich. Die Vorla-
ge weiterer Unterlagen ist nicht erforderlich.

Die Kosten fiir Leistungen der von der DB Station&Service entsprechend § 4 Abs. 4 beauf-
tragten Unternehmen des DB-Konzerns sind, sofern diese zu den Planungskosten gemal § 5
Abs. 1 gehéren, zuwendungsfahig. Sofern keine Vergitung nach HOAI vereinbart wird, er-
folgt die Finanzierung Gber marktiibliche Stundensatze flr das tatsachlich eingesetzte Perso-
nal; als marktiiblich gelten die zum Zeitpunkt der Leistungserbringung aktuell jeweils gelten-
den dispositiven Kostensédtze (Kostenstellenverrechnungssatze). Wenn die beauftragten kon-
zerneigenen Unternehmen weitere Nachauftragnehmer binden, konnen auf diese Leistungen
Zuschldge anfallen. Fir diese Falle sind diese in den weiteren beauftragten Fremdleistungen
inklusive eines Zuschlags von 10% fiir Verwaltung und Vertrieb (VV-Zuschlag) zuwendungs-
fahig. Der Nachweis der Leistungen fiir das tatsachlich eingesetzte Personal oder den
Fremdleistungen erfolgt in Analogie der Anlage nach Abs. 6. Die Vorlage weiterer Unterlagen
fir Leistungen des tatsichlich eingesetzten Personals ist nicht erforderlich. Der weitere
Nachweis der Leistungen erfolgt (iber die abgeschlossenen Leistungsvereinbarungen bzw.
die jeweiligen Unternehmerrechnungen analog Abs. 5.

Auf Wunsch des Zuwendungsgebers werden die im Abs 4 genannten Unterlagen in Kopie
[auf Datentrager/Digital] zur Verfiigung gestellt und die erforderlichen Auskiinfte erteilt. Origi-
nalbelege sind nicht vorzuhalten.

§ 8 RUCKFORDERUNG

Werden die Zuschiisse nach § 5 entgegen den Regelungen dieses Vertrages verwendet, so
kann die Stadt von der DB Station&Service die Erstattung der jeweils an sie geleisteten Zu-
schussbetrage verlangen.

Die Riickforderung nach den vorstehenden Absétzen lasst die vertraglichen Verpflichtungen
im Ubrigen unberiihrt.

§ 9 UMSATZSTEUER

Bei der umsatzsteuerlichen Beurteilung der nach dieser Vereinbarung vereinbarten Zahlun-
gen sind die Vertragsparteien einig, dass diese als nicht steuerbar nicht der Umsatzsteuer
unterliegen. Die Zahlungen werden daher netto (ohne Umsatzsteuer) abgerufen.

Sind von der DB Station&Service hierfir Umsatzsteuerbetrdage riickwirkend zu entrichten
(durch Anderung der rechtlichen Beurteilung z.B. im Rahmen einer steuerlichen Betriebsprii-
fung), werden die entsprechenden Umsatzsteuerbetrdge und die durch die nachtrdgliche
Zahlung entstehenden steuerlichen Nebenleistungen im Sinne des § 3 Absatz 4 Abgaben-
ordnung von der Zuwendungsgeberin nachgefordert und die Zahlungen fiir die Zukunft ent-
sprechend angepasst.

Geht der DB Station&Service ein Umsatzsteuerbescheid nach MaRgabe des vorstehenden
Absatzes 2 zu, wird sie mit dem Zuwendungsgeber so rechtzeitig eine Abstimmung iiber die
Durchfiihrung von Rechtsbehelfen vornehmen, dass etwaige Einspruchsfiisten gewahrt wer-
den kénnen.

Die DB Station&Service wird mit der Stadt ferner eine  Abstimmung dariiber herbeifiihren,
wann die von der Stadt zu erstattenden Umsatzsteuerbetrdge an die DB Station&Service ge-
zahlt werden.
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§ 10 ZUSAMMENARBEIT

Die Vertragspartelen regeln alle sich im Zusammenhang mit diesem Vertrag ergebenden
Fragen in gegenseitiger vertrauensvoller Zusammenarbeit.

Ergibt sich aus wichtigen Griinden, insbesondere aus gesetzlichen MaRnahmen, dass Ande-
rungen oder Ergdnzungen der in diesem Vertrag getroffenen Vereinbarungen zur Wahrung
der darin festgelegten Interessen einer Vertragspartei erforderlich werden, so sind sie unver-
ziglich in vertrauensvoller Zusammenarbeit zu vereinbaren.

DB Station&Service ist verpflichtet, dem Zuwendungsgeber unverziiglich anzuzeigen, wenn’

- es neben den in diesem Vertrag geregelten voraussichtlichen Finanzierungen weitere fi-
nanzielle Unterstutzungen fir denselben Zweck bei anderer Stelle beantragt oder von
ihnen erhalt,

- der vertragliche Zweck oder sonstige fiir die finanzielle Unterstlitzung maRgeblichen
Umsténde sich andern oder wegfallen,

- sich herausstellt, dass der Zuwendungszweck nicht oder mit der bewilligten Zuwendung

nicht zu erreichen ist,

- ausgezahlte Beitrage nicht mnerhalb von 2 Monaten nach Auszahlung verbraucht wer-
den kénnen,

- ein Insolvenzverfahren gegen sie beantragt oder eréffnet wird.

Die Vertragsparteien verpflichten sich, den jeweils anderen Vertragsparteien die Ansprech-
partner verbindlich und schriftlich unmittelbar nach Unterzeichnung dieses Vertrags mitzutei-
len. Gleiches gilt bei Anderungen der Ansprechpartner.

§ 11 VORBEHALT

Dieser Vertrag steht unter der aufschiebenden Bedingung, dass die Genehmigungen der zu-
standigen Beschluss- und Aufsichtsorgane der Vertragsparteien vorliegen (Vorbehalt). Fiir
den Zuwendungsgeber beinhaltet dies insbesondere den Vorbehalt, dass die gesetzlichen
Korperschaften die Haushaltsansdtze feststellen bzw. beschlieBen. Die Vertragsparteien
verpflichten sich vorbehaltlos, die Entscheidungen dieser Organe zeitgerecht herbeizufiihren
und den Entfall der aufschiebenden Bedingung nach vorstehenden Satzen 1 und 2 den je-
weils anderen Vertragsparteien unverzlglich schriftlich zur Kenntnis zu bringen. Die Vorbe-
halte gelten mit'der Anzeige nach vorstehendem Satz 3 als ausgerdumt.

Die Vertragsparteien sind sich einig, dass mit dem vorliegenden Vertrag noch keine ab-

T sr:hfleﬂende Entscheidung lber die spatere Realisierung der InfrastrukturmaRBnahme und de-

fen Flnan2|erung getroffen ist.

Dle Stadt soll die Planungskosten einschlieBlich Kostenerhéhungen in voller Héhe in Form.
“yon;.nicht réickzahlbaren-Zuschiissen finanzieren, soweit gesetzliche Vorgaben. nicht zwin-
gencl eine Be%renzutitgﬁgf :zuwendungsfahigen Kosten vorschreiben.

Die DB Statlon&Serwce “wird die InfrastrukturmaRnahme nur realisieren, wenn insbesondere
die Wirtschaftlichkeit der Infrastrukturma@nahme fur die DB Station&Service sichergestellt ist.
Dies beinhaltet bei einem neganven Ergebnis der Wirtschaftlichkeitsrechnung der DB Stati-
on&Service einen entsprechenden Ausgleich durch die Stadt.

. § 13 SCHLUSSBESTIMMUNGEN

"Sollte eing Bestlmmung ’“d“eses Vertrags unwirksam oder undurchfiihrbar sein oder werden,
so beriihrt dies die Wirksamkeit des Vertrags im Ubrigen nicht. Die Vertragsparteien ver-
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pflichten sich, in einem solchen Fall die Bestimmung durch eine wirksame oder durchfiihrba-
re Bestimmung zu ersetzen, die dem wirtschaftlichen Zweck der zu ersetzenden Bestimmung
soweit wie maoglich entspricht. Entsprechendes gilt fir etwaige Liicken des Vertrags.

(2) Die in diesem Vertrag geregelten Rechte und Pflichten begriinden keinen Leistungstausch.
Die Vertragsparteien sind sich einig, dass es sich vorliegend um. ein Zuwendungsrechtsver-
haltnis handelt.

(3) Die gesetzlichen Priifrechte des Landesrechnungshofes bleiben unberiihrt.

(4) Die DB Station&Service ist mit Zustimmung ihrer Vertragspartner berechtigt, die Rechte und
Pflichten aus diesem Vertrag ganz oder teilweise auf verbundene Unternehmen im Sinne von
§ 15 AktG zu Ubertragen. Einer Zustimmung bedarf es nicht im Falle von Umstrukturierungen
innerhalb des DB-Konzerns.

(5) Dieser Vertrag wird fiir jede Vertragspartei einmal ausgefertigt.

(6) Anderungen und Ergdnzungen zu diesem Vertrag bediirfen zu ihrer Wirksamkeit der Schrift-
form. E-Mail und Telefax wahren das Schriftformerfordernis nicht.

(7) Die DB Station&Service wird nach Méglichkeit darauf achten, in der Kommunikation nach
aullen auf die Finanzierung der vertragsgegenstandlichen InfrastrukturmalRnahme durch die
Zuwendungsgeber hinzuweisen.

(8) Der DB Station&Service ist bekannt, dass es sich bei den auszureichenden Zuwendungen
um Subventionen im Sinne des § 264 des Strafgesetzbuches (StGB) handelt. GemaR § 2
Abs. 1 des Subventionsgesetzes (SubvG) sind diejenigen Tatsachen als subventions-
erheblich im Sinne des § 264 StGB zu bezeichnen, die nach dem Zuwendungszweck und
den Rechtsvorschriften fiir die Bewilligung, Gewahrung, Riickforderung, Weitergewdhrung
oder das Belassen der Zuwendung von Bedeutung sind. Die Zuwendungsgeber weisen die
DB Station&Service ausdriicklich auf die Strafbarkeit im Falle des Subventionsbetruges hin.

§ 14 ANLAGEN
Folgende Anlagen sind Bestandteil dieses Vertrags:
Anlage 1 Darstellung der EinzelmalRnahmen (Auszug aus Projektauftrag)
Anlage2  Verkehrliche Aufgabebns‘tellbung |
Anlage 3 Rahmentermlnplan (Auszug aus Projektauftrag)

\

- STADT NEUMUNSTER

Fir die Stadt Neumiinster - Oberbiirgermeister
Neumiinster, Datum AO, 2,2 e .......9.‘.’.!.€!§..Bergmann

n 59
Q4534 N u]nﬁnster

> i

Anlage 4 Vorlage Mittelabruf

Fiir DB Station&Service

Hamburg, Datum 28 0022 W

é' ~_|0B Station & Service AG '
&

~ | Regionalbereich Nord/.SP-
Beim Strohhause 31
20097 Hamburg




Projektauft . '
E:tov:ite:zn;agérsonendnterﬂihrung | DB NETZE

1.2 IST - Zustand

Beschreibung des IST- Zustandes ,
1040 Nms-Flensburg -
(1041 Nms - Ascheberg; nicht im VzG)
Strecken 1042 Nms - Heide ‘

1043 Nms - Bad Oldesloe
1220 HH-Altona - Kiel

BM Schleswig-Holstein
Bahnhofsnummer 4420 .

Bahnhofsname ' Neumiinster

Bahnhofskategorie 2

vorh. Bahnsteigkanten 6

(betriebliche Gleisbezeichnung)

Station stufenfrei [ja/nein)? ja

Station barrierefrei [ja/nein]? ja

Reisendenzahl im Jahr 10229 (SDB 2019)

Prognose Reisendenzahl 14391 (nach DB Analytics fiir 2040)
Bestandteil TEN: ' TEN-konventionell ‘
Empfangsgebdude vorhanden [ja/nein): ja

Denkmalschutz nein

Tab. 1: iST-Zustand Neurnunster

1.3  Verkehrliche Aufgabeﬁéte]l‘ung
Anlage |.1
Die Grundlagen des Projektes wurden mit dem Aufgabentriger NAH.SH, der DB

Netz AG und dem Bahnhofsmanagement in Form einer Verkehrlichen Aufgaben-
stellung vereinbart; Inhalt ist der Anlage | zu entnehmen, .

1.4 AMP - Bedarf

Nicht relevant

1.5 Qualititskennzahlen (Qkz)

Die MaRnahme hat keinen Einfluss auf die Qualititskennzahlen.

Version G12 Stand 01.02.2016 B
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‘1 Projektiibersicht

1.1 Kuriiibérsicht

Der fiir die Bestellung des SPNV zustindige Aufgabentriger NAH.SH, die Stadt
Neumiinster und die DB Station&Service AG als Betreiberin der Personenbahnhéfe
wollen gemeinsam die Attraktivitit des SPNV in Schleswig-Holstein durch-die Mo-
dernisierung von Stationen und deren Umfeldes steigern.

Der Bahnhof Neumiinster wurde 1844 erdffnet und bereits mehrmals umgebaut und
modernisiert. Die Personenunterflihrung Nord dient der Zuwegung zu den Bahnstei-
gen 1,2 und 3. Die Personenunterfiihrung ist von der siidlichen Seite (iber die Bahn-
hofshalle zuganglich. In nérdlicher Richtung ist kein Ausgang vorhanden.

Der Bahnhof Neumiinster liegt im TEN-konventionellen Netz.

Das Verkehrsaufkommen betrug im Jahr 2019 mehr als 10.000 Reisende téglich,
davon rd. 500 im Fernverkehr.

Folgende MaRnahme ist Bestandteil dieses Projektes:

Erweiterung der Personenunterfithrung Nord

Version G12 Stand 01.02.2016 5
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1.6 Barrierefreiheit

Der neue Zugang ist barrierefrei zu gestalten.

1.7 Ganzheitlicher Ansatz des Projektes

In diesem Projekt wird die Erweiterung der Personenunterfiihrung realisiert. In
weiteren Projekten fir die Station Neumiinster wird die gesamte Verkehrsstation be-
trachtet (s. Punkt 4.1).

18 Auswertung Checkliste Bestandsunterlagen
Anlage IV Checkliste Bestandsunterlagen
Die Checkliste Bestandsunterlagen ist als Anlage IV beigefagt.

Der Fa. HTG lagen fiir die Machbarkeitsbetrachtung folgende Unterlagen vor:

e Bauwerksbuch Personentunnel

e Bauwerksbiicher der Bahnsteige 1-3

e Plan Archiv mit Unterlagen ab 1902; Umbau/instandsetzung 1960
Ansprechpartner im Bahnhofsmanagement ist Hr. Thomas Hirsch 0431 2479 161

Lt. Fachspezialist ITK sind die Bestandsplane TK unvolistandig; hier ermittelt das
BM SH bzw. sollen TK Plane erstellt werden.

1.9 ' Geplante MaBnahmen

1.9.1 Projektumriss / Grundsitzliches zu den Varianten

Im Rahmen der Planungen fiir ein Gesamtkonzept des: Bahnhofareals wurde von
der NAH.SH eine Machbarkeitsstudie zur Erweiterung der PZ in Auftrag gegeben.
Von den von HTG erarbeiteten Varianten haben sich die Stadt Neumiinster, die
NAH.SH, DB Netz und DB S&S in einem MoU (s. Anlage V) auf zwei Varianten ver-
standigt. Diese Grundvarianten wurden durch DB S&S (1.SVO) vervolistindigt und
sind im Folgenden mit Variante 1 und 2 beschrieben. Neben der unterschiedlichen
Anordnung der StiGtzwandkonstruktion ist ein wesentlicher Unterschied das Vorhan-
densein von Fliachen der Reisendenversorgung beiderseits des Zuganges bei Vari-
ante 2.

1.9.2 Variante 1:

- il e L
T R

L"' -
ik

ol (952
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3 Tunnel unter Gleis 6 (wie in der in Pkt. 3.2. erwdhnten Variante der Machbar-
~ keitsstudie beschrieben)
e schrige Stitzwinde im Zugangsbereich (wie in der in Pkt. 3.2. erwahnten Vari-
ante der Machbarkeitsstudie beschrieben)
Zugangsiiberdachung
Tiranlage mit Windfangfunktion im Eingangsbereich
Wegeleitung
Informationsanlagen (i.e. Bus, Bahn (ZIM/Voranzeiger) usw.)
Beschilderung
Ausstattung
Pflasterung im Zugangsbereich
Mdblierung
Notwendiger Abriss Bestand (i.e. Postverladeanlage usw.)
Verlegung simtlicher Bahntechnik (i.e. LST, OLA, TK 50 Hz usw.)
Verlegung samtlicher weiterer Medien (i.e. Stadtische Leitungen usw.)
Beleuchtung (Zugang und PU)
MaRnahmen zur Barrierefreiheit
Taktiler Weg zum Ausgang mit baulichen Leitelementen und Bodenindikatoren
Neustrukturierung der PU (Angleichen an bestehende PU, Schaffen einheitlicher
Oberflachen im alten und neuen Teil der PU - insbesondere Wand, Decke,
Boden unter Zugrundelegung des entsprechenden Regelwerkes der DB AG)
e der Standort der SchlieRficher vor dem Aufzug zum Bahnsteig 3 soll beibehal-
ten werden

Darstellung Konstruktionselemente (Quelle; HTG)

Version G12 Stand 01.02.2016 8
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1.9.3 Variante 2;

Ansicht West (Quelle: L.SVQ (3)

o Tunnel unter Gleis 6 (wie in der in Pkt. 3.2. erwahnten Variante der Machbar-
keitsstudie beschrieben)

» Im rechten Winkel abgewinkelte Stiitzwande, die die Schaffung von Mietflichen
zur Reisendenversorgung erméglichen
Zugangsiiberdachung
Taranlage mit Windfangfunktion im Eingangsbereich
Wegeleitung

Version G12 Stand 01.01. 20616 ' 9
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Informationsanlagen (i.e. Bus, Bahn (ZIM/Voranzeiger) usw.)

Beschilderung

Ausstattung

Pflasterung im Zugangsbereich

Mablierung

Notwendiger Abriss Bestand (i.e. Postverladeanlage usw.)

Verlegung samtlicher Bahntechnik (i.e. LST, OLA, TK 50 Hz usw.)

Verlegung samtlicher weiterer Medien (i.e. Stadtische Leitungen usw.)
Beleuchtung (Zugang und PU)

MaRnahmen zur Barrierefreiheit

Taktiler Weg zum Ausgang mit baulichen Leitelementen und Bodenindikatoren
Neustrukturierung der PU (Angleichen an bestehende PU, Schaffen einheitli-
cher Oberflachen im alten und neuen Teil der PU > insbesondere Wand, De-
cke, Boden unter Zugrundelegung des entsprechenden Regelwerkes der DB
AG) .

¢ Mietflichen mit Shop-Fronten zur Empfangshalle

o daran im Siiden anschlieRend Flachen der Bahnhofsmission

o daran im Norden anschlieBend Technikflachen

o der Standort der SchlieRfacher vor dem Aufzug zum Bahnsteig 3 soll beibehal-
ten werden

Darstellung Konstruktionselemente (Quelle: HTG)

Version G12 Stand 01.02.2016 10



Projektauftrag
Erweiterung Personenunterfithrung

NETZE

Raumprogramm:

Technik

' Nutzungseinheit Fliche (BGF)
Empfangshalle 65 m?
Versorgung Nord 40 m?
Versorgung Sid 55 m?
Bahnhofsmission 65 m?

20 m?

1.9.4 Fir beide Varianten:

¢ Verlegung Bahntechnik (LST, OLA, TK 50 Hz)

Perspektive {Quelle: .SVO (3))

 Im Zusammenhang mit einer gesamthaften Neugestaltung bzw. Uberarbeitung
der elektrischen Energieaniagen 50Hz des Bahnhofes Neumilinster ist ein ge-
sondertes Vorhaben in Planung. Die Neugestaltung bzw. Uberarbeitung der
elektrischen Energieanlagen hat zum Ziel die Zukunftsfahigkeit der elektri-
schen Energieversorgung des Bahnhofes Neumiinster herzustellen und zu
gewadbhrleisten, eine Medientrennung gem. Tl 07 Rev.B herzustellen und die

Anlagen auf den aktuellen Stand der Technik zu bringen

Version G12 Stand 01.02.2016
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+ Dieses Projekt ist aktuell mit einer Verdnderungssperre belegt (Stand
' 09/2020). '

o Esist zu priifen, ob ein Voranzeiger benétigt wird und iiber das Projekt FIA-
Austausch realisieren werden kann, sofern der zeitliche Rahmen der Pro;ekte
dies zulasst.

. Erwelterung des Lautsprecherkreises in‘der Personenunterfiihrung

o Erginzung der Ausstattungselemente (u.a. Vitrinen; Abfallbehilter etc.). Die
Standorte sind mit dem Bahnhofsmanagement SH abzustimmen

1.9.5 ZusammenhangsmaBnahmen Empfangsgebiude
‘Die Modernisierung des Empfangsgebaudes erfolgt in einem gesonderten Projekt.

1.9.6 Vermietung und Vermarktung

Fir Variante 2 (Verlangerung PU Nord mit abgewinkelten Spundwinden zur Her-
richtung mit Eingangshalle, 2 Verkaufseinheiten und einer Flache fur die Bahn-
hofsmission) zu beriicksichtigen:

Rechts des PU-Durchstichs soll eine Convenience | Food - Fliche (ME 01), links
eine Food- Fliche (ME 02) entstehen. Beide Mietflichen sollen ca. 60 m? aufwei-
sen. Dariiber hinaus eine Fliche fiir die Bahnhofsmission (ME 03) von ca. 55 m 2
auf der linken Seite und Platz fiir Haustechnik auf der rechten Seite, vgl. Skizze

. \.@Jm

Bahnhofsmission Verkauf Halle

B

3 Verkauf

echnik

1. Die Mletﬂachen ME 01 und 02 sind gemaR Baubeschrelbung (vgl. Anlage) herzu-
“richten:

|

190201 GewerbeMV
Teil IX_Baubeschreitn

» Fur ME 01 und 02 sind Schaufenstereingangsanlagen von der Empfangshalle
aus vorzusehen. Die ME 03 ist mit einer doppelfliigeligen Eingangstiir von der
Vorplatzseite auszustatten.

e Esist zu prifen, ob notwendige Personal- und Sozialrdume im Bestandsge-
baude mitgenutzt oder zur Verfiigung gestellt werden kénnen. Alternativ

miissten diese Flachen an der PU Nord zusatzlich beriicksichtigt werden.
Version G12 Stand 01.02.2016 1}
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e Priffung, ob bestehende Gesamtanschlussleistung (Elektro, Trinkwasser, Ab-
wasser) des Bestands- EG genug freie Kapazitat hat; Einbindung DB Energie

o ELT-Anschluss im MUK:  fiir ME 01 ca. 90kW
flir ME 02 ca. 90 kW
fiar ME 03 ca. 20 kW (Annahmen zu priifen)

o Standard Frischwasser-/ Abwasseranschluss in Wand/Boden im Raum

¢ Zu- und Abluft (Leitungsfiihrung und Aufstellorte) ist zu planen bzw. es ist zu
prﬁfen, ob bestehende Anlagen im Bestands-EG mitgenutzt werden kénnen.

o Telefonanschluss ist zu planen (basuerend auf einem Leerrohr vom zentralen
Ubergabepunkt TK kommend)

« die Installation einer mietereigenen Fettabluftanlage fiir ME 01 und ME 2 ist zu
planen, dabei ist der Aufstellort des AuRengerdtes sowie die Leitungsfithrung
durch das Gebdude und der Deckendurchbruch zu planen und dem Mieter
vorzugeben

o Fettabscheider (Leitungsfithrung und Aufstellort) sowie Fettabluft fiir ME 01
und ME 2 sind zu planen bzw. zu priifen, ob Anschluss an ggf. vorhandene
moglich

e Heizungstechnik ist zu planen bzw. zu prifen, ob ausreichende Heizleistung
zur Verfligung gestellt werden kann; fiir die ME 01 und 02 sind jeweils Uber-
gabepunkte fiir die Helzung (Vorlauf/Riicklauf) zu planen

o Kiltetechnik: Gerite sind Mietersache; jedoch miissen die Aufstellorte der
AuReneinheiten sowie die Leitungsfiihrung durch das Gebiude geplant wer-
den; es ist ein zentraler Ort fiir die Aufstellung der Klima-Splitt-AuRengerite
zu planen

2. Die Mietflachen ME 03 ist bezugsfertig herzurichten
» Fiir die ME 03 sind ausreichend Heizkorper zu planen.
o ELT-Anschlussim MUK: fiir ME 03 ca. 20kW (Annahme, zu priifen)
¢ mit Sanitarobjekten und Fliesenoberfliche ausgestatteter Sanitarbereich

¢ mit Frischwasser-/ Abwasseranschluss wenn Sanitarbereich innen: Zu-
und Abluft ist zu planen

¢ Standard Frischwasser-/ Abwasseranschluss in Wand/Boden

» Fliesenspiegel und Bodenfliesen im Bereich der Kiichenzeile (Kiichenzeile
(Mdbel = Mietersache)

» Standardbodenbelag ist zu planen
o Telefonanschluss anschlussfertig ist zu planen
3. Anlieferzone:

Eine Anlieferzone ist zu planen bzw. es ist zu priifen, ob eine bestehende Anfiefer-
zone genutzt werden kann. Die Genehmigung zur Einrichtung einer Anlieferzone
auf dem Bahnhofsvorplatz ist durch den Planer zu erwirken und umzusetzen.

4. Wertstoffhof:

Es muss gepriift werden, ob die vorhandenen Kapazitaten des Wertstoffhofes ge-
nutzt oder diese erweitert werden miissen. Bei der Priifung sind insbesondere die
Lager- und Kiihiméglichkeiten des Nassmiills zu beriicksichtigen.

Version G12 Stand 01.02.2016 13



Verkehrliche Aufgabenstellung

far die Verk_ehrsstation Neumdinster

' NAH.SH DB| NETZE
Station(en) | 4420 Neumuns- |KBS |1040,1041, |Regionalbereich |Nord
ter 1042,1043, | Bahnhofs- Schleswig-Holstein
1220 management

Kurzbeschreibung der
MaBnahmen (ber alle be-
troffenen Stationen und

Anlagen

Durchstich Personenunterfiihrung (PU Nord) im Rahmen des Stadt-
entwicklungsprojekts der Stadt Neumiinster

Bestandsaufnahme

Fahrgastaufkommen Ist
{Anzahl Reisende je Tag aulerhalb
der Schulferien)

SDB 2019:
Progonose DB Analytics fir 2040: 14.391

10229

Bahnsteige
- Art und Anzahi vorhandener

Bahnsteige / Kanten
(z.B. Mittelbahnsteig, Auflenbahn-
steig)

- Bahnsteiglangen (m) und

Personenunterfiihrung

Nettogrundflache 241 m?

Baujahr 1924, Grundsanierung 1990
kein Denkmalschutz
Modernisierungsmafinahmen

-hoéhen (cm)
Barrierefreiheit / Art der Er- - Die Bahnsteige verfligen Giber jeweils einen Aufzug und eine
reichbarkeit Treppenanlage aus der PU Nord

(direkt, Reisendensicherungsanlage,
Treppe, Rampe, Aufzug, taktile Ein-
richtungen)

Aktuell ist kein BLS in der PU Nord vorhanden

Bahnsteigausstattung

- Art und Anzahl der Wetter-
schutzeinrichtungen

- Technische Anlagen
(z.B. Beleuchtungsanlagen)

- Kundeninformation
(Lautsprecheraniage, Zuganzeiger,
Blindenleitstreifen, Informationsvitri-
nen)

- Reisebedarf
- Fahrkartenautomaten

- Service und Sicherheit
(z.B. Notrufeinrichtungen)

Auf die detaillierte Beschreibung der Bahnsteige und der Bahnstei-
gausstattung wird verzichtet, da sich dieses Projekt ausschlieflich
auf die Personenunterfihrung bezieht.

Die heutige PU erschlieBit die Verkehrsstation / Bahnsteigzugénge
vom Konrad-Adenauer-Platz/Stadtzentrum

Empfangsgebaude
- Eigentimer
- offentliche Einrichtungen

(z.B. Fahrkartenverkauf, Wartehalle,
Toiletten auch Behinderten-WC)

EG befindet sich im Eigentum der DB Station&Service AG; eine
Personenunterfithrung verbindet das EG mit den Zugangsan-
lagen (Treppen/Aufziige) zu den Bahnsteigen.

Das Empfangsgebaude wurde 1911 errichtet und 1977 grund-
saniert. Es steht nicht unter Denkmalschutz

Bahnhofsumfeld, -vorplatz

- Anzahl, Auslastung, P+R- und
B+R-Flachen
(z.B. Boxen, Abstellanlagen, uiber-
dachte Bugel)

Bahnhofsmission

SchlieRfachanlagen

Parkpléatze fir Mobilitdtseingeschrankte
Parkflachen im Bahnhofsumfeld/Parkhaus
Fahrradabsteliflachen im Bahnhofsumfeld

- OPNV-Anbindung

Abgestimmt mit L RB Infrastrukturmana- | NAH.SH DB Netz

BM Schleswig- ger

Holstein DB S&S
Name Dirk Teubler Karin Oppenlénder Marei Locher Wolfgang Hoheisel
Datum 07 ¢
Unter-
schrift
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Verkehrliche Aisfgaben_stellung
fur die Verkehrsstation Neumiinster

By NAH.SH DE| NETZE
- Behindertenparkplatze - Taxi-am Bahnhof

- Mobiler Service im Bahnhof

- Toiletten in der Personenunterfilhrung, auch barrierefrei
Bedarf fiir die Planung

Erfordernis des Projektes-

aus Sicht des Aufgabentragers, z.B.
Umsetzung Rahmenvertrag, Modernisie-
rung

MaRnahmen Personenunterfithrung

Im Rahmen der Stadtentwicklung Neumiinster (Verlegung Uberland-
und Fernbusse und Projekte der Stadtentwicklung Nms) soll die vor-
handene Personenunterfihrung in westlicher Richtung- geéffnet und
damit eine stadtteilverbindende Funktion fir FuBganger werden.
In dem Zusammenhang werden Sicherungsarbeiten:

- an LST-Einrichtungen

- an OL und Bahnstrom

- an 50 Hz-Anlagen

- an maschinentechnischen Einrichtungen sowie

- am Oberbau GI. 6
erforderlich,

Prognose Anzahl der Reisenden
je Tag je EVU
Quelle der Prognosedaten

Prognose NAH.SH fiir 2030: Ein- und Aussteiger (Montag-Sonntag):
DB Regio: 7.219 Ein- und Aussteiger

Nordbahn: 2.055

AKN: 1.382

FV: ca. 900

Gesamt: 11.556

Réisendenprognose nach DB Analytics flir 2040: 14.391 Reisen-
de/tgl.

Diese Prognose beriicksichtigt nicht die Anzah! der Nutzer, die die PU
stadtteilquerend benutzen.

Prognose Anzahl der Reisenden
je Tag gesamt, moglichst getrennt
‘| nach Ein- und Aussteigern je Tag
Quelle der Prognosedaten

NAH.SH: (Montag-Sonntag)
Einsteiger: s.o.
Aussteiger: s.o.

Prognose Anzahl der Zughalte je
EVU je Tag

Planung NAH.SH fiir 2030:

Von / nach Heide: ca. 19 Zugpaare

Von / nach Bad Oldesloe: ca. 38 Zugpaare

Von / nach Kaltenkirchen: ca. 38 Zugpaare

Von / nach Ploen: ca. 19 Zugpaare

Von / nach Kellinghusen/Elmshorn: s.0.

Von / nach Hamburg: bis zu 24 Zugpaare SPFV (D-Takt)
Von / nach Rendsburg: s.o. ' ‘
Von / nach Flensburg/DK: bis zu 8 Zugpaare SPFV (D-Takt)
Von / nach Kiel: s.o. _

Von / nach Kiel: bis zu 16 Zugpaare SPFV (D-Takt)

Bahnsteig(e) und Kanten:
erforderliche maximale Wagen-

Anzahl
Bahnsteig-
kanten

6 (weitere Details fir dieses Projekt nicht relevant)

Abgestimmt mit L RB Infrastrukturmana- | NAH.SH DB Netz
BM Schleswig- ger
Holstein DB S&S$S v
Name Dirk Teubler Karin Oppeniander Marei Locher Wolfgang Hoheisel
Datum
Unter-
schrift /
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Verkehrliche Aufgabenste_’iiung
fur die Verkehrsstation Neumiinster

B NAH.SH

DB| NETZE

zuglange (m) (Bahnsteignutzian-
ge)

lokbespannte Ziige Wagenzuglénge
(WZL), Triebziige / Triebwagenzige
Gesamtzuglange (GZL) als Lange liber
Puffer und 5m Zuschlag fiir Zielbremsun-
genauigkeit

m 7 owzL
m I ez

m T wzL

m T GzZL

Einsatz fahrzeuggebundene Ein-
stiegshilfe

Angabe des Typs, z.B. Uberfahrblech,
Schwenkhublift,

Position: Entfemung von der.Zugspitze

(m)

NAH.SH:
Uberfahrblech, zuggebundene Rampe

FV:
Mobile Einstieghilfe (Hublift)

Giiltigkeit des aktuellen Ver-

kehrsprogramms

- Bestatigung oder

- mittelfristige Anderungen ge-
plant?

NAH.SH:
Siehe Prognose Anzahl Zughalte

Bahnsteignutzldnge (m) je Bahn-
steigkante

zzgl. 5 m fir Zielbremsungenau-
igkeit

Ermittlung durch DB Station&Ser-vice AG
abgestimmt mit Aufgabentrager

NAH.SH/ FV:

nicht relevant

Hohe je Bahnsteigkante (cm)
Systemhdhen 76 cm (55 cm)

Nicht relevant

Zuwegung und Bahnsteigzugan-
ge

Jeder Bahnsteig verfligt (iber einen Aufzug und Treppenanlagen aus
der PU Nord und Treppenanlagen aus der PU Sid

Wetterschutzeinrichtungen
Bahnsteigdach (Anteil (%) der Bahnsteig-
lange) und / oder Wetterschutzhduser
(Stuick je Bahnsteig)

Nicht relevant

Bahnsteigausstattung und techni-
sche Anlagen

z.B. Aufzug, Rampe, Beschilderung,
Uhren, Vitrinen, Zuganzeiger statisch —
dynamisch, Infosaule, Beschallung,

Ergénzung der 50-Hz- und Erdungsanlagen im neuen Durchgangsbe-
reich

Fahrkartenautomaten
Intermodalitdt zu anderen Ver- volistandig vorhanden; die stadt. Infrastrukturplanung sieht vor einen
kehrstragern Teil des Busverkehrs auf die westliche Bahnhofsseite zu verlagern

(z.B. Strale, Fahrrad, FuBwege, Parken,
Tram, U-Bahn) :

Zusammenhang mit Eisenbahn- | entfallt
kreuzungsmaflnahme EKrG
Abgestimmt mit L RB Infrastrukturmana- | NAH.SH DB Netz
BM Schleswig- ger = '
Holstein DB S&S
Name Dirk Teubler Karin Oppenlander Marei Locher Wolfgang Hoheisel
Datum 7
Unter-
schrift
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Verkehrliche Aufgabenstellung
fur die Verkehrsstation Neumlinster

B NAH.SH

Vorgaben fur Variantenuntersu-
chungen

NETZE
Es stehen zwei Varianten zur Wah!:

Var. 1: Verldngerung des Durchstichs mit vorhandenem Querschnitt
unter Gleis 6, schrige Stiitzwénde, Zugangsiiberdachung, Wegelei- |
tung, Beschilderung, Ausstattung, Pflasterung, Abriss Bestand, Verle-
gung Bahntechnik (LST OLA, TK 50 Hz), Beleuchtung, Neustrukturie-
rung der PU

'Var. 2:' Verldngerung des Durchstichs mit vorhandenem Querschnitt

unter. Gleis 6, abgewinkeilte Stiitzwénde, Zugangsiiberdachung, -
Wegeleitung, Beschilderung, Ausstattung, Pflasterung, Abriss Bestand,
Verlegung Bahntechnik (LST, OLA, TK 50 Hz), Beleuchtung, Neustruk-
turierung der PU, Pavillons der Reisendenversorgung im Winkel
der Stiitzwande an beiden Seiten des PU Zugangs.

(Unterschiede Variante 1 und 2 fett dargestellt)

Ruckbau / Teilrlickbau von Bahn-
steiginfrastruktur

Fir den Rﬁékbau benotigte Netz-Anlagen und Flachen sind wiederher-
zustellen (betrifft Gleis 6) -

Aussagen zu Finanzierungsarten
und Vertragen

Finanzierung der Variante 1: 75% GVFG (Land SH), 25% Stadt Neu-
minster (Planung, Bau, Betrieb)

Finanzierung der Variante 2: zusatzliche Kosten (Delta) fiur abgewinkel-
te Stitzwande und Pavillons durch DB S&S (Vermietung)

Gewiinschtes Datum der Inbe-
triebnahme

2025/2026; Durchstich PU soll zelthch den weiteren Umfeldmafinah-
men vorgezogen werden.

Bemerkungen zur geplanten
MaRnahme

(z.B. Aspekte, welche unbedingt zu be-
achten sind, Planungen der OPNV-
Aufgabentrager sofem bekannt)

Weitere Teilprojekte im Rahmen der Bahnhofsentwicklung Nms:
1. Erneuerung der Bahnsteigdacher Bahnsteig 2 und 3 (DB S&S)
2. EU BahnhofstraRe (DB Netz) und damit verbunden die Einkiir-
zung des Bahnsteigs 2 fir ca 1-2 Jahre; Beginn vsl. 2023
EU Rendsburger Str. (Stadt Nms)
Bahnhofsquartier West (ehem. Postgelénde) (Stadt Nms)
Bahnhofsvorplatz/ZOB/verkehrliche Neuordnung (Stadt Nms)
Fahrradparken (Stadt) ‘
Empfangsgebaude (DB S&S)

N o sw

Im Zusammenhang mit einer gesamthaften Neugestaltung bzw. Uber-
arbeitung der elektrischen Energieanlagen 50Hz des Bahnhofes Neu-
minster ist ein gesondertes Vorhaben in Planung. Die Neugestaltung
bzw. Uberarbeitung der elektrischen Energieaniagen hat zum Ziel die
Zukunftsfahigkeit der elektrischen Energieversorgung des Bahnhofes
Neumunster herzustellen und zu gewahrleisten, eine Medientrennung
gem. T1 07 Rev.B herzustellen und die Anlagen auf den aktuellen
Stand der Technik zu bringen.

Dieses Projekt ist aktuell mit einer Verdnderungssperre belegt.

Bemerkungen DB Netz AG: _
Es ist sicherzustellen, dass wahrend der Bauarbeiten Fahrten aus

Richtung Norden nach GlI. 6 durchfiihrbar sind. Eingeschaltete Oberlei-
tung wird benétigt (XMU)!
Samtliche Planungen sind mit der DB Netz AG abzustimmen!

Abgestimmt mit L RB Infrastrukturmana- | NAH.SH" DB Netz
BM Schleswig- ger
Holstein DB S&S ,
Name Dirk Teubler. Karin Oppenlander Marei Locher Wolfgang Hoheisel
Datum
Unter- /
schrift
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Verkehrliche Aufgabenstellung
fur die Verkehrsstation Neumdinster

B NAH.SH
Abstimmungsstand Projektbedarf und Ansprechpartner

NETZE

Stand Projektbedarf 01.12.2020

mit Datum

Alle Planungen beddrfen ggf. einer Beachtung der Planungen der DB Netz AG, der Eisenbahnverkehrsuntemehmen
(EVU) sowie der Kommunen. Die Planungen sind dahingehend auszurichten und abzustimmen. Die Abstimmung ist in
geeigneter Weise zu dokurnentieren. '

Anspréchpartner Aufgabentrager

Institution NAH.SH

Funktion Verkehrsplanung

Name Marei Locher

Telefon 0431 66019 29

-Anschrift Raiffeisenstrale 1

PLZ Ort 24103 Kiel

E-Mail Marei.Locher@nah,.sh.de
Fax 0431 66019 19

Infrastrukturmanager DB Station&Service AG

Funktion Infrastrukturmanagement
OE / Abtig. 1.SV-N-I (A)
Name Karin Oppeniander
Telefon 040 3918 2274
Anschrift Hachmannplatz 16
PLZ Ort 20099 Hamburg
E-Mail karin.oppenlaender@deutschebahn.com
mobil 0160 9747 8860
Ansprechpartner DB Station&Service AG
Bahnhofsmanagement
Mitarbeiter Bahnhofsmanagement Leiter Bahnhofsmanagement
Funktion Anlagenmanagement Leiter
OE / Abtlg. 1.SP-N-SH 1.SP-N S-H
Name Thomas Hirsch Dirk Teubler
Telefon - 0431 2479 161 0431 2479 516
Anschrift Sophienblatt 25-27 Sophienblatt 25-27
PLZ Ort 24103 Kiel 24103 Kiel
E-Mail Thomas.th.hirsch@deutschebahn.com | Dirk. Teubler@deutschebahn.com
mobil +49 15237550162 +49 15237550162
Abgestimmt mit L RB Infrastrukturmana- | NAH.SH DB Netz
BM Schleswig- ger
Holstein DB S&S
Name Dirk Teubler Karin Oppenlander Marei Locher Wolfgang Hoheisel
Datum 70 72 00
Unter- 4
schrift S e /L <.~
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Projektauft ' l
Eﬂ:lte?:n;agersonenunteifiihrung DB NETZE

1.9.7 ZusammenhangsmaBnahmen DB Netz AG

Verlegung Bahntechnik (LST, OLA, TK 50 Hz)

Es ist sicherzustellen, dass wihrend der Bauarbeiten Fahrten aus Richtung Nor-
den nach Gl. 6 durchfiihrbar sind. Eingeschaltete Oberleitung wird bendtigt (XMU)!
Eine Abstimmung der baubetrieblichen MaRnahmen ist erforderlich. Ansprechpart-
ner ist DB Netz Kiel (.NA-N-N-KIE-P), Hr. Jens Meinert, 0152 3759 8984.

1.9.8 ZusammenhangsmaBnahmen Fachspezialisten S&S

s. Stellungnahmen Anlage 1.3

1.9.9 ZusammenhangsmaBnahmen VEisenbahnve_rkehrsuh_temehmen (EVV)

Nicht relevant

2 Termine

21 Meilensteinterminplan

Der fiir die Umsetzung des Projektes relevante Meilensteinterminplan wurde durch
1.SVO (2), Hmn. Falke auf Grundlage der stidtebaulichen MaRnahmen ermittelt
(Baubeginn und IBN) und durch Hrn. Focke, PL, erganzt. Projektstart ist nach Vor-
liegen des MoU (s. Pkt. 3.2) im August 2021

Vaorgang Datum
Ubergabe Projekt | Start Grundlagenermittiung 08/201
QG Vorplanungsbeginn | Freigabe zur Vorplanung 16.06.2022
Erarbeitung | Abstimmung / Freigabe Vorplanung 21.11.2022
QG Entwurfs- / Genehmigungsplanungl Freigabe AP 12.09.2025
Baubeginn 04.03.2027
Inbetriebnahme vsl. 06.01.2028
Projektabschluss 30.05.2030

Der Meileinsteinterminplan wird in der Lph 1 durch den Projektleiter angepasst.

2.2 Einordnung der MaRnahme in den Planungskalender »Fahren und Bauen*

Der Baubeginn sollte spét. fiir 2027 vorgesehen werden.

Das dazugehonge Fahrplanlahr beginnt mit dem Fahrplanwechsel im Dezember
2026.

Somit ergibt sich folgende Terminkette, die zwingend im P-rojektauftrag zu berick-
sichtigen ist:

ﬂ;&'[!\i‘l!;iﬁi

Anmeldung Kapazititsmanagement 28.08.2024
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Zahlungsanforderung auf den Zuschuss des Landes - OPNV
Zuwendungsempfénger:

Vorhaben:

(1) Gesamtkosten gem. Antrag vom:

Finanzierung: (2) Landeszuschuf}
Eigenmittel
Beitrage Dritter

Bis-zum verausgabt:

Daruber hinaus liegen Rechnungen vor im Gesamtbetrag von: -

[

Weiter ist mit Sicherheit zu erwarten, dass in den nachsten 2 Monaten
Lieferungen und Leistungen bewirkt werden in Hohe von:

(4) Ausgaben zusammen - €

Es koénnen anteilsmaRig entsprechend dem Baufortschritt angefordert werden:

Ausgaben (4)  * LandeszuschuB (2) / Gesamtkosten (1) = (b)
- € - € - €

Von den Zuwendungen‘(S) werden rund 10% als Sicherheit bis zur Vorlage des
Verwendungsnachweises einbehalten - €

Auf voll in Anspruch genommene Bewilligungsbescheide wurden bisher ausgezanhlt: -

ety

Auf den Bewilligungsbescheid vom:

mit einer Bewilligungshéhe von: :
wurden bisher folgende Abschlage gezahlt: eingegangen am: -
eingegangen am: -
eingegangen am: -
eingegangen am: -
eingegangen am: -
eingegangen am: -
eingegangen am:’ -
Verbleiben -

n lemy em Jemy Lo Ty lemy em

Auf den letztgenannten Bewilligungsbescheid werden angefordert:

Zu tberweisen auf unser Konto bei der unter Angabe
des folgenden Verwendungszweckes:

Es wird hiermit bescheinigt, dass der anQeforderté Betrag gem&R den Bewilligungsbedingungen zu Bewirkung
falliger Zahlungen im Rahmen des Zuwendungszweckes benétigt wird.

Hamburg, den

Stempel / Unterschrift des Antragstellers
Uber das zusténdige Bauamt an
NAH.SH GmbH
Raiffeisenstr. 1
24103 Kiel Bescheinigung des Bauamtes umseitig





