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1  EINLEITUNG

1.1 Aufgabenstellung

In der Stadt Neuminster sind auf dem nordlichen Gelande der ehemaligen
Hindenburg-Kaserne der Neubau eines Einsatztrainingszentrums fir die
Generalzolldirektion (ETZ GZD) sowie der Neubau eines Betriebsgeldndes des

Ortsverbandes des Technischen Hilfswerkes (THW) geplant.

Des Weiteren soll die potenzielle Entwicklung eines Mischgebietes (MI) auf dem

stidlichen Gelandeabschnittes bericksichtigt werden.

Die verkehrliche ErschlieBung der Entwicklungsflache fiir den Kfz-Verkehr soll tiber
die bestehende Grundstiickszufahrt der ehemaligen Kaserne im Zuge der Carlstrafie

stidlich des Bahniiberganges erfolgen.

Uber das hier vorliegende Verkehrsgutachten ist zu kldren, ob und in welcher Form
das StralRennetz in der Lage ist, das zukilinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig
und verkehrsvertraglich zu bewadltigen bzw. welche begleitenden baulichen

MaRnahmen ggf. erforderlich werden.

Stadt Neumiinster — Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgeléndes
Verkehrsgutachten

WWW. .sh



1 Einleitung Seite 6

Die nachfolgende Abbildung 1.1 zeigt das Entwicklungsgebiet sowie das klassifizierte
StraBennetz mit der Lage der Zahlstellen der erfolgten Verkehrserhebung in der

Stadt Neuminster.

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOV

Abbildung 1.1: Ubersichtslageplan
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In Abbildung 1.2 werden das beabsichtigte Bebauungskonzept des
Einsatztrainingszentrums sowie die Entwicklungsflache des THW-Ortsverbands

dargestellt.
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Abbildung 1.2: Bebauungskonzept, ETZ (Bastmann + Zavracky GmbH, Stand: 15.03.2023)
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung
erfasst. Die malRgebende Stunde der Verkehrsbelastung (MSV) wird als
Bemessungsgrundlage entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] bestimmt. Eine Ermittlung der
durchschnittlichen Tagesverkehrsstarke (DTV) aus den Erhebungsdaten erfolgt
gemdll dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen,

HBS 2001/20089 [2].

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im Stralennetz fir den momentan in der
Verkehrsplanung Ublichen Prognosehorizont 2030/2040 wird auf Grundlage von
strukturellen und demografischen Daten sowie statistischen Daten zum
Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zundchst der Prognose-

Nullfall 2030 d.h. ohne EntwicklungsmaRnahme.

Fir den Prognose-Planfall mit EntwicklungsmafBnahme  wird das
Verkehrsaufkommen des Vorhabens fiir den Tagesverkehr und die jeweilige
Spitzenstunde anhand des Nutzungskonzeptes sowie nach den Abschdtzungen des
Verkehrsaufkommens  durch  Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau),
Bosserhoff 2022 [3] in Verbindung mit den Hinweisen fiir die Schétzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] abgeschatzt. Die Verkehrsverteilung der

duBeren ErschlieBung wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall iberlagert.

Auf Basis dieser Prognosebetrachtung werden die Leistungsfahigkeiten der
Verkehrsanlagen berechnet (Wartezeit, Stauldnge, etc.). Als Berechnungsverfahren

dient hier das Handbuch fiir die Berechnung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015
[1].

Anhand dieser Ergebnisse werden, falls erforderlich, MaBnahmenempfehlungen zur
Verkehrsfiihrung aller Verkehrsarten (Kfz, Radverkehr, FuBverkehr) ausgesprochen

und grafisch als Konzeptskizze fiir die ErschlieBung dargelegt.
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2  VERKEHRSANALYSE 2023

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden durch die Wasser- und
Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische Verkehrserhebungen an drei
aufeinander folgenden Werktagen (Dienstag, 17.01.2023 bis Donnerstag,
19.01.2023) uber jeweils 24 Stunden an den Knotenpunkten SauerbruchstrafSe
(B 430) / Forstweg (B 430) / Carlstraf3e, Roonstraf3e (K 15) / Victoriastrafle (K 15) /
Carlstrafie sowie FdrberstrafSse / GAZ / ehemalige Kaserne gemal den Empfehlungen
flir  Verkehrserhebungen, @ EVE 2012 [5] wund unter Einhaltung der

Datenschutzrichtlinien durchgefiihrt.

Dabei hat sich der Dienstag, 17.01.2023 als verkehrsreichster Zdhltag herausgestellt
und kann somit als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da zudem
keine relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen,

Ferienzeit oder Feiertage vorlagen.
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Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraumes werden nachfolgend in Abbildung

2.1 als Kraftfahrzeuge (Kfz/24h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr

> 3,5t (SV/24h) dargestellt.
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Abbildung 2.1: Analyse 2023 — Erhebungszeitraum
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Nachfolgend werden die Belastungen der morgendlichen Spitzenstunde von 07.15
bis 08.15 Uhr als Kraftfahrzeuge (Kfz/h) und dem anteiligen absoluten
Schwerverkehr > 3,5 t (SV/h) dargestellt.
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Abbildung 2.2: Analyse 2023 — Spitzenstunde, morgens
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Nachfolgend werden die Belastungen der nachmittaglichen Spitzenstunde von

15.30 bis 16.30 Uhr als Kraftfahrzeuge (Kfz/h) und dem anteiligen absoluten

Schwerverkehr > 3,5 t (SV/h) dargestellt.
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Abbildung 2.3: Analyse 2023 — Spitzenstunde, nachmittags
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2.2 Bahnverkehr

Gemal der durch die Deutsche Bahn AG zur Verfligung gestellten Zugzahlen der
Strecke 1042 (Neumiinster - Heide) betragt die Anzahl der Zugquerungen am
Bahnibergang der Carlstrafie insgesamt 37 Zlige/24h, davon ein Glterzug. Gemaf
der Fahrplanauskunft der Betreibergesellschaft AKN quert demnach jeweils ein Zug

pro Stunde und Richtung den Bahnlibergang Carlstrafie.

2.3 Bemessungsverkehrsstarke MSV, MSVsy

GemalRk dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafenverkehrsanlagen, HBS 2015
[1] kann die aus den Viertelstundenintervallen eines Zdhltages hergeleitete
Spitzenstunde als Bemessungsverkehrsstiarke MSV mit ausreichender Genauigkeit

herangezogen werden.

Die Verkehrsstarken der nachmittaglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt
Sauerbruchstrafle (B 430) / Forstweg (B 430) / CarlstrafSe fallen dabei bis zu 7 %
niedriger aus als die Verkehrsstiarken der morgendlichen Spitzenstunde. Am
Knotenpunkt Roonstrafe (K 15) / VictoriastrafSe (K 15) / Carlstrafle liegt die
Verkehrsbelastung zur nachmittédglichen Spitzstunde jedoch um ca. 13 % hoher als

zu morgendlichen Spitzenstunde.

Um beiden Belastungsfdllen fir die nachfolgenden Berechnungen ausreichend
gerecht zu werden, dienen folglich die morgendliche Spitzenstunde (7.15 bis 8.15
Uhr) sowie die nachmittagliche Spitzenstunde (15.30 bis 16.30 Uhr) als malRgebende

Belastungsfalle (MSV, morgens bzw. MSV, nachmittags).

Stadt Neumiinster — Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgeléndes
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2.4 Bemessungsverkehrsstarke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des 24-stlindigen Erhebungszeitraumes werden fir den
nordlichen Abschnitt der Carlstrafe entsprechend dem Handbuch fiir die
Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] auf die
durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet

(siehe Tabelle 2.1).

Demnach betragt die Verkehrsstirke des StraBenquerschnittes im nordlichen
Abschnitt der Carlstraf8e im DTV 2.000 Kfz/24h mit einem Anteil von 60 Lkw/24h.
Der Umrechnungsfaktor vom 24-stiindigen Erhebungszeitraum auf den DTV ergibt

sich somit zu 0,984 fiir den Kfz-Verkehr und zu 0,789 fiir den Schwerverkehr.

Tabelle 2.1: Ermittlung des Umrechnungsfaktors zum DTV, DTVsy

Hochrechnung einer Kurzzeitzihlung innerorts auf die sttt il g
Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09 o e "“”‘f“ =
Ort: Stadt Neumiinster Datum: 17.01.2023
Stralle: CarlstraRe Wochentag: Dienstag
Querschnitt Stundengruppe:  0:00 - 24:00
1 |TG-Kennwert ¢y6.15/012.14 (Tabelle 2-2)
TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw1 (Westdeutsche Stddte)
Zdhlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
# Pkw: 1,956 Lkw: 72 Lz: 4 Pkw Lkw
4 Gezdhlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppel| 1.956 76
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) ah-gruppe [%]|  100,0 100,0
6 Tagesverkehr des Zdhltages
Gleichung (2-8) gz [Fz-Gruppe/24h]| 1.956 76
7 |Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) b, [-] 0,7
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]] 0961 0,740
9 Wochenmittel
in der Zdhlwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h]| 1.880 56
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 0,965 0,888
i DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 2.000
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 1.940 | 60

Stadt Neumiinster — Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgeléndes
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Es bestehen in der Analyse 2023 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken
(DTV) mit anteiligem Schwerverkehr >3,5t (DTVsy) in den relevanten

Streckenabschnitten:

A

13.700 /90|

- Analyse 2023 -
| mmmmm DTV [Kfz/24h] / DTV, [SV/24h] |

gerundet auf 100 gerundet auf 10
 EE
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INGENIEURE KRUGER & KOV

Abbildung 2.4: Analyse 2023 — DTV, DTVsy
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3 VERKEHRSPROGNOSE 2030/2040

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das in der Verkehrsplanung
Ubliche Jahr 2030 angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die
Verkehrsbelastung bis zum Prognosehorizont 2040 aufgrund der fortschreitenden
Mobilitatswende mit der Blndelung von Fahrten, Verlagerung von Fahrten auf
Verkehrsmittel des Umweltverbundes, Vermeidung von Fahrten durch
Digitalisierung und Rickldufigkeit der Bevodlkerungszahlen entsprechend des
demografischen Wandels niedriger als im Prognosejahr 2030 darstellen wird. Somit
ist die Berlicksichtigung des Prognosehorizontes 2030 als Ansatz auf der sicheren

Seite zu verstehen.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt durch
strukturelle Veranderungen auferhalb des Planungsraumes, wird anhand einer
Prognosebetrachtung auf Grundlage der Fahrzeugzulassungen (FZ) - Bestand an
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdngern nach Zulassungsbezirken [6] des
Kraftfahrt-Bundesamtes sowie gemaR der Bevélkerungsentwicklung in den Kreisen
und Kreisfreien Stddten Schleswig-Holsteins bis 2030 [7] des Statistikamtes Nord
angesetzt. Hierbei werden unter anderem der erwarteten Verdanderungen der
Jahresfahrleistung je Pkw, der Entwicklung des Motorisierungsgrades aller
Einwohnenden, der Giterverkehrsleistung sowie der Bevodlkerungsentwicklung

Sorge getragen.

Demnach findet in der Stadt Neum{inster ausgehend vom Analysejahr 2023 bis zum
Prognosejahr 2030 insgesamt eine Abnahme der Grundbelastung um bis zu 3,8 %

im Pkw-Verkehr statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [8]

landesweit von einer Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis
zu 20 % ausgegangen. Bei linearem Entwicklungsansatz entspricht dies ausgehend

vom Basisjahr 2023 einer Zunahme um 6,2 % im Schwerverkehr (> 3,5 t).

Stadt Neumiinster — Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgeléndes
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Fir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich demnach bei einem erhobenen
Schwerverkehrsanteil von ca.4,8% in der maligebenden Stunde der
Verkehrsbelastung (MSV) rechnerisch eine Verkehrsabnahme um ca. 3,3 % bis zum

Prognosejahr 2030.

Fir die weiteren Berechnungen wird als Ansatz auf der sicheren Seite eine
gleichbleibende Verkehrsbelastung im Kfz-Verkehr, bei einer Zunahme des

Schwerverkehrs um 6,2 %, beriicksichtigt.

In der nachfolgenden Abbildung 3.1 werden die Eingangsparameter sowie die

rechnerische Ermittlung der Entwicklungsfaktoren aufgefiihrt.

Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2030

Verdnderung des Transportaufkommens

Pk . 0 hiand)
fer lektung [Faktor] (Schleswig-Holstein)
1,220 4
1,200 ‘
2 g a 1
= & B ‘
1,160
1,140
1,120 |
1,100
1,080 +
- ~ o
g E 8 E
[ 2]}
Entwicklung im Pkw-Bestand il icklung (Stadt
- ———— - 45% 1
20,0% - ~—— 40%
3,5%
3,0%
25%
10,0% 2% ‘
1,5%
1,0%
0,0% 0,5%
i o m ") il o n o 0,09%
= Bestand Neuminster == = Prognose Neuminster —— 1, Raumebena 3 Ratmebene
wel | 31141 |
| Untersuchungsraum: Stadt Neumiinster .
Entwicklungs-faktor —s—Verkehrsentwicklung Kfz
Analysejahr: 2023 =a=Verkehrsentwicklung SV
| Prognosejahr: 2030 .
1,06 ‘ 1,062
Entwicklung der Pkw-lahresfahrleistung (D): -0,3% 1,04 ‘
Entwicklung des Pkw-Bestandes (Stadt Neumdiinster): -1,6% 102 ‘
| Bevtlkerungsentwicklung (Stadt Neumiinster): -2,1% 1,00 |
Entwicklung Pkw-Verkehr: -3,8% 0,28 ‘ 1,000
0,96 ‘ 0,967
Anteil Pkw-Verkehr: 95,2% 0,24
Anteil Schwerverkehr: 4,8% 832 ‘
0,50
I 2 4 2 a2
| Entwicklung Schwerverkehr: 6.2% g g g g
| Entwicklung Kfz-Verkehr: -3,3%
[1] Kraftfahrtbundesamt [3] Bevsilkerungsentwicklung in den Kreisen und Kreisfreien Stadten ig-Holstein bis 2030
[2] Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [4] Kleinrdumige Bevblkerungsprognose

Abbildung 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung
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3.2

Der

Prognose-Nullfall 2030

(PNF)

Prognose-Nullfall 2030

berucksichtigt

die

allgemeine

Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr 2030 gemaR Abschnitt 3.1.

Die Verkehrsstarken des Prognose-Nullfalls 2030 stellen sich in der morgendlichen

Spitzenstunde (MSV, morgens) folgendermaRen dar:
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Abbildung 3.2: Prognose-Nullfall 2030 — MSV, morgens
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Die Verkehrsstarken

des

Prognose-Nullfalls 2030

stellen sich in der

nachmittaglichen Spitzenstunde (MSV, nachmittags) folgendermaRen dar:
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Abbildung 3.3: Prognose-Nullfall 2030 — MSV, nachmittags
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Es bestehen im Prognose-Nullfall 2030 folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr > 3,5t (DTVsy) in den
relevanten Streckenabschnitten:

< 3 = = = T _ ;o

- Prognose-Nullfall 2030 -
| mmmmm DTV [Kfz/24h] / DTV, [SV/24h] |

gerundet auf 100 gerundet auf 10

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOV
)

©GeoBasis-DE/LVermGeo SH/CC BY 4.0 (Quelle verande

Abbildung 3.4: Prognose-Nullfall 2030 — DTV, DTVsy
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3.3 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Zur Ermittlung des potenziellen Verkehrsaufkommens der geplanten
Gebietsentwicklung im noérdlichen Gelandeabschnitt wird insbesondere fir das
geplante  Einsatztrainingszentrum der GZD auf Angaben aus dem

Nutzungskonzeptes zum An- und Abreiseverkehr zurlickgegriffen.

Nach einer Abstimmung mit den Verantwortlichen zum Neubau des geplanten
Betriebsgelandes des THW-Ortsverbands bestehen zum aktuellen
Bearbeitungsstand noch keine genauen Nutzungsangaben, so dass hier plausible
und unginstig gewdhlte Annahmen fiir die Abschatzung des zukinftigen

Verkehrsaufkommens getroffen werden.

3.3.1 Einsatztrainingszentrum GZD

Als Eingangsdaten zur Ermittlung des zu beriicksichtigenden Verkehrsaufkommens
des geplanten Einsatztrainingszentrums der GZD werden die Angaben aus dem

Nutzungskonzept der Auftraggebenden herangezogen.

Demnach soll das Stammpersonal aus 55 Mitarbeitenden bestehen und gleichzeitig
maximal 199 Personen auf dem Geldande der GZD anwesend sein. Eine Nutzung des
Einsatztrainingszentrums soll montags bis freitags von 6.00 bis 20.00 Uhr sowie

samstags von 6.00 bis 15.00 Uhr erfolgen.

Um die An- und Abreisestrome zu entzerren, ist ein Schichtsystem fiir den Betrieb
der GZD angedacht. Das Verkehrsaufkommen zwischen Montag und Freitag wird

dabei grob in finf Hauptwellen unterteilt und verteilt sich wie folgt:

e 1. Welle: ca. 06:00 Uhr - 08:00 Uhr: Anreise von bis zu ca. 90 Kfz

e 2.Welle:ca.11:00 Uhr - 13:00 Uhr: An- und Abreise von bis zu ca. 60-70 Kfz
e 3. Welle: ca. 14:00 Uhr - 15:00 Uhr: An- und Abreise von bis zu ca. 55 Kfz

e 4. Welle: ca. 17:00 Uhr - 18:30 Uhr: Abreise von bis zu ca. 60-70 Kfz

e 5. Welle: ca. 19:00 Uhr - 20:00 Uhr: Abreise von bis zu ca. 25 Kfz

Stadt Neumiinster — Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgeléndes
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Des Weiteren findet eine Mitnutzung der geplanten Sporthalle durch ortliche

Vereine statt und wird durch die Auftraggebenden wie folgt angegeben:

e Montag bis Freitag: An- bzw. Abreise von ca. 40 Kfz, 1 Zeitfenster von 20:00 bis
22:00 Uhr

e Samstag: An- bzw. Abreise von ca. 40 Kfz, 3 Zeitfenster & 2 Stunden zwischen
15:00 und 22:00 Uhr

e Sonntag: An- bzw. Abreise von ca. 40 Kfz, 4 Zeitfenster & 2 Stunden zwischen

10:00 und 20:00 Uhr

Fur die Abschatzung des erzeugten bemessungsrelevanten Verkehrsaufkommens
des Einsatztrainingszentrums der GZD wird als Ansatz auf der sicheren Seite die
maximal angegebenen An- bzw. Abreiseverkehre innerhalb der zweistliindigen
Hauptwellen als Bemessungsgrundlage fiir die maBgebenden Spitzenstunden (MSV,
morgens bzw. MSV, nachmittags) angenommen. Das Tagesverkehrsaufkommen

ergibt sich folglich aus der Summe der An- und Abreiseverkehre eines Tages.

Weitere Einzelfahrten durch das Personal der BImA sowie monatliche
Anlieferungsverkehre kénnen aufgrund der geringen Anzahl und UnregelmaBigkeit
vernachldssigt werden, da diese Verkehre unterhalb der Relevanzschwelle

einzuordnen sind und keinen beurteilungsrelevanten Beitrag leisten.

Fiur das geplante Einsatztrainingszentrum der GZD ergeben sich zusammen mit den

Verkehren  ortlicher  Vereinsmitglieder folgende zu  beriicksichtigende

Verkehrsstarken:
Tag MSV, morgens MSV, nachmittags
in :esro Sll(xf:'\/::haus 0 S 7ol
Zielverkehr Quellverkehr

Quell- und Zielverkehr

Stadt Neumiinster — Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgeléndes
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3.3.2 Betriebsgelande — THW-Ortsverband

Als Eingangsdaten zur Ermittlung des zu beriicksichtigenden Verkehrsaufkommens
des geplanten Betriebsgelandes des Ortsverbands des Technischen Hilfswerkes
werden Angaben der Betriebsbeschreibung mit Stand vom 25.11.2021 des THW

Ortsverbands herangezogen und bericksichtigt.

Demnach soll der Stab aus 161 Helfenden bestehen. Dazu kommen 52 Jugendliche,
so dass gleichzeitig maximal 213 Personen auf dem Gelande des THW Ortsverbands

anwesend sind.
Die geplanten Ubungstage werden wie folgt angegeben:

e 2. Samstagim Monat, 8.00 bis 18.00 Uhr — Ausbildung

e Jeden Dienstag im Monat, 19.00 bis 22.00 Uhr — GA-Ausbildung

e Jeden Mittwoch im Monat, 17.00 bis 20.00 Uhr — Mini/Jugend

e Jeden Donnerstag im Monat, 18.00 bis 21.00 Uhr — technischer Dienst und

Stabsdienst

Somit liegen die StoRzeiten auBerhalb der bemessungsrelevanten
Spitzenverkehrszeiten. Es wird daher ein ungiinstig gewahlter Ansatz auf der
sicheren Seite von einem stundlichen Verkehrsaufkommen von 20 Kfz/h in den
jeweiligen Spitzenstunden des Tages in der Summe aus Quell und Zielverkehr

angesetzt.

Berucksichtigt wird hierbei der tagliche betriebsbedingte An- und Abreiseverkehr
des Stammpersonals sowie auswartiger Besucherverkehre. Die Alarmierung der
Kameradschaft wird als Sonderfall betrachtet, der aufgrund der Nutzung von
Sonder- und Wegerechten durch Einsatzfahrzeuge keinen wartepflichtigen Einfluss

auf die Verkehrsanlagen im Zuge der Carlstrafie besitzt.

Auch hier kénnen weitere Einzelfahrten und Anlieferungsverkehre durch Lkw
aufgrund der geringen Anzahl und UnregelmaRigkeit vernachldssigt werden, da

diese Verkehre unterhalb der Relevanzschwelle einzuordnen sind.

Stadt Neumiinster — Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgeléndes
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3.3.3  Mischgebiet (M)

Im stdlichen Bereich der ehemaligen Hindenburg-Kaserne besteht ebenfalls ein
Entwicklungspotenzial von ca. 6,0 ha Bruttobaulandfliche. Da zum aktuellen
Bearbeitungsstand kein detailliertes Bebauungskonzept vorliegt, wird von einem
Mischgebiet (MI) mit einem 50:50-Mix aus ca. 3,0 ha Wohnen und ca. 3,0 ha
Gewerbe ausgegangen. Eine Abschatzung des Verkehrsaufkommens Uber
Richtwerte erfolgt gemaB den Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2022 [3] sowie den Hinweisen

fiir die Schitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4].

3.3.3.1 Wohnen

Grundlage fur die Berechnung des Verkehrsaufkommens einer
Wohnbauentwicklungen innerhalb eines Mischgebiets ist eine Bruttobaulandflache
von ca. 3,0 ha. Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind der Anlage 1.1 zu

entnehmen.

Diese Berechnungen ergeben ein minimales Verkehrsaufkommen von 706 Kfz/24h
und ein maximales Verkehrsaufkommen von 1.650 Kfz/24h in der Summe aus Quell-
und Zielverkehr. Fir die nachfolgenden Berechnungen wird der arithmetische
Mittelwert unter Beachtung der Spitzenstundenanteile fiir Einwohnendeverkehre
von 7 % fir die morgendliche Spitzenstunde von 7.15 bis 8.15 Uhr (MSV, morgens)
und 8 % fir die nachmittagliche Spitzenstunde von 15.30 bis 16.30 Uhr (MSV,
nachmittags) gemaR den Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von

Gebietstypen [4] verwendet.

Fir den Wohnanteil im Mischgebiet ergeben sich somit folgende zu

beriicksichtigende Verkehrsstarken in der Summe aus Quell- und Zielverkehr:

Tag MSV, morgens MSV, nachmittags
1.178 Kfz/24h, 82 Kfz/h, 94 Kfz/h,
davon 68 Lkw/24h davon 5 Lkw/h davon 5 Lkw/h

Stadt Neumiinster — Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgeléndes
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3.3.3.2 Gewerbe

Grundlage far die Berechnung des Verkehrsaufkommens einer
Gewerbeentwicklungen innerhalb eines Mischgebiets ist eine Bruttobaulandflache
von ca. 3,0 ha. Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind der Anlage 1.2 zu

entnehmen.

Diese Berechnungen ergeben ein minimales Verkehrsaufkommen von 253 Kfz/24h
und ein maximales Verkehrsaufkommen von 990 Kfz/24h in der Summe aus Quell-
und Zielverkehr. Fir die nachfolgenden Berechnungen wird der arithmetische
Mittelwert unter Beachtung der Spitzenstundenanteile fiir Wirtschaftsverkehre von
7 % fur die morgendliche Spitzenstunde von 7.15 bis 8.15 Uhr (MSV, morgens) und
8 % fir die nachmittagliche Spitzenstunde von 15.30 bis 16.30 Uhr (MSV,
nachmittags) gemaR den Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von

Gebietstypen [4] verwendet.

Fir den Gewerbeanteil im Mischgebiet ergeben sich somit folgende zu

berlicksichtigende Verkehrsstarken in der Summe aus Quell- und Zielverkehr:

Tag MSV, morgens MSV, nachmittags
622 Kfz/24h, 44 Kfz/h, 50 Kfz/h,
davon 48 Lkw/24h davon 3 Lkw/h davon 4 Lkw/h
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3.3.4 Gesamtaufkommen ETZ / THW

Die aus den Vorhaben resultierenden zusatzlichen Verkehrsaufkommen im
nordlichen Entwicklungsgebiet stellen sich nach Berlcksichtigung des
Nutzungskonzeptes zum Einsatztrainingszentrum sowie der Annahmen zum

geplanten THW-Betriebsgelandes folgendermalen dar:

Vorhaben Tag MSV, morgens MSV, nachmittags
90 Kfz/h 70 Kfz/h
ETZ GZD S0 i 2 Zielverkehr Quellverkehr
20 Kfz/h 20 Kfz/h
OV THW 40 Kfz/24h Quell- und Zielverkehr Quell- und Zielverkehr
110 Kfz/h 90 Kfz/h
(SEETUEI I 390 Kfz/24h Quell- und Zielverkehr Quell- und Zielverkehr

3.3.5 Gesamtaufkommen potenzielles Mischgebiet

Die aus der Abschatzung nach Regelwerk resultierenden zusatzlichen
Verkehrsaufkommen eines potenziellen Mischgebiets im stidlichen

Entwicklungsgebiet stellen sich folgendermaRen dar:

Vorhaben Tag MSV, morgens MSV, nachmittags
1.178 Kfz/24h, 82 Kfz/h, 94 Kfz/h,
MRMOEEY davon 68 Lkw/24h davon 5 Lkw/h davon 5 Lkw/h
622 Kfz/24h, 44 Kfz/h, 50 Kfz/h,
Mi Gewerbe davon 48 Lkw/24h davon 3 Lkw/h davon 4 Lkw/h
Gesamtaufkommen 1.800 Kfz/24h, 126 Kfz/h, 144 Kfz/h,
davon 116 Lkw/24h davon 8 Lkw/h davon 9 Lkw/h
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Hinweise zum Schwerverkehr:

Entsprechend der Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [5] sind im
erhobenen Schwerverkehr alle Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von mehr als 3,5 t enthalten, wobei sich diese Fahrzeuggruppe aus Lkw, Last- und

Sattelzligen sowie Bussen zusammensetzt.

Der aus dem Vorhaben resultierende Schwerverkehr beriicksichtigt neben Lkw,
Last- und Sattelziigen zusatzlich Lieferfahrzeuge, wodurch per Definition der
Guterverkehr abgebildet wird. Weitere Differenzierungen werden im

Berechnungsverfahren nicht vorgenommen.

Durch die Addition der erhobenen und abgeschatzten Schwerverkehrs- bzw.
Gulterverkehrsaufkommen wird aufgrund der zusatzlichen Berlicksichtigung der
Lieferfahrzeuge der Schwerverkehr tendenziell tGbergewichtet und folglich der

Ansatz auf der sicheren Seite verfolgt.

g :
fig >3,
|| P £
1 - ;2 e | omemg B OO
vy
\

als Schwerverkehr erhoben |

| als Giiterverkehr fiir Vorhaben abgeschatzt

| Gesamtaufkommen Schwerverkehr

Abbildung 3.5: Fahrzeugklassen gemdfs EVE 2012
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3.4 Verkehrsverteilung

3.4.1 ETZ/THW

Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens des geplanten
Einsatztrainingszentrums sowie des THW-Betriebsgeldandes wird unter
Berucksichtigung der bestehenden Verkehrsstarken gemaR der erfolgten
Verkehrserhebung im Untersuchungsraum angesetzt. Als ungiinstige Annahme wird

das gesamte Verkehrsaufkommen alleinig auf eine Zufahrt gebilndelt.

Die Verteilung dieses zusatzlichen Verkehrsaufkommens stellt sich an den

bemessungsrelevanten Knotenpunkten somit folgendermalien dar:
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Abbildung 3.6: Verkehrsverteilung — ETZ / THW
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3.4.2
Die Verteilung des

Mischgebiets  wird

Mischgebiet
zusatzlichen

ebenfalls

unter

Verkehrsaufkommens

Berticksichtigung

des potenziellen

der bestehenden

Verkehrsstarken gemald der erfolgten Verkehrserhebung im Untersuchungsraum

angesetzt. Als

ungunstige

Annahme

wird auch

Verkehrsaufkommen alleinig auf eine Zufahrt gebiindelt.

hier das gesamte

Die Verteilung dieses zusatzlichen Verkehrsaufkommens stellt sich an den

bemessungsrelevanten Knotenpunkten somit folgendermalien dar:
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Abbildung 3.7: Verkehrsverteilung — Mischgebiet
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3.5 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 (PPF) bericksichtigt die allgemeine
Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr 2030/2040 gemal Abschnitt 3.1. Des
Weiteren wird das unter Abschnitt 3.3 und Abschnitt 3.4 aufgefiihrte zusatzliche

Verkehrsaufkommen angesetzt.

3.5.1 ETZ/THW

Fir den Prognose-Planfall 2030-ETZ/THW ergeben sich somit folgende

Bemessungsverkehrsstarken an den bemessungsrelevanten Knotenpunkten:
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Abbildung 3.8: Prognose-Planfall 2030 — ETZ / THW

Stadt Neumiinster — Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgeléndes
Verkehrsgutachten

WWW. .sh



3 Verkehrsprognose 2030/2040 Seite 31

3.5.2 Gesamt

Der Prognose-Planfall 2030 —gesamt berlcksichtigt neben den zukinftigen
Verkehren des geplanten Einsatztrainingszentrums und des THW-Betriebsgeldandes

zusatzlich die zuklnftigen Verkehre des potenziellen Mischgebiets.

Fir den Prognose-Planfall 2030 —gesamt ergeben sich somit folgende

Bemessungsverkehrsstarken an den bemessungsrelevanten Knotenpunkten:
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Abbildung 3.9: Prognose-Planfall 2030 — gesamt
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Es bestehen im Prognose-Planfall 2030 -ETZ/ THW folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den
relevanten Streckenabschnitten:

kS T W

- Prognose-Planfall 2030 -
ETZ | THW

| s DTV [Kfz/24h] / DTV,, [SV/24h]

gerundet auf 100 gerundet auf 10

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

Abbildung 3.10: Prognose-Planfall 2030 — ETZ / THW, DTV, DTVsv
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Fiir den Prognose-Planfall 2030 — gesamt ergeben sich folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den

relevanten Streckenabschnitten:
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Abbildung 3.11: Prognose-Planfall 2030 — gesamt, DTV, DTVsy
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4  NACHWEIS DES VERKEHRSFLUSSES

4.1 Behinderungsarmes Abbiegen

Um der Leichtigkeit des Verkehrsflusses auf Hauptverkehrsstraen im Vorfeld oder
innerhalb  bebauter Gebiete ausreichend Sorge zu tragen, st ein
behinderungsarmes Abbiegen aus der HauptverkehrsstraBe in ErschlieBungsstralRen

und starker befahrene Grundstickzufahrten anzustreben.

Die Uberpriifung fiir die Anbindung des geplanten Einsatztrainingszentrums im Zuge
der CarlstrafSe an das Ubergeordnete StraBennetz erfolgt anhand der Richtlinien fiir
die Anlage von Stadtstrafsen, RASt 2006 [9]. Als Eingangsparameter gehen hierbei
der Charakter der HauptverkehrsstralRe (angebaut/anbaufrei), die Verkehrsstarke
des Hauptstromes aus dem links abgebogen wird sowie die Anzahl der Linksabbieger

der maRgebenden stiindlichen Verkehrsstarke (MSV) ein.

Die Carlstrafle, einzustufen als angebaute Hauptverkehrsstralle, weist am geplanten
ErschlieBungsknotenpunkt eine Verkehrsstirke des Hauptstromes zur
morgendlichen Spitzenstunde (MSV, morgens) von 143 Kfz/h aus sudlicher Richtung
auf. Die Anzahl der ermittelten Linksabbieger betrdgt 56 Kfz/h. Die Verkehrsstarke
des Hauptstromes zur nachmittéaglichen Spitzenstunde (MSV, nachmittags) betragt
142 Kfz/h aus sudlicher Richtung bei einer Anzahl ermittelter Linksabbieger von

38 Kfz/h.

Ausgehend von den oben genannten Eingangsparametern ergibt sich gemal} der
nachfolgenden Tabelle 4.1 nach den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen,
RASt 2006 [9], dass zum Gewahrleisten einer ausreichenden Leichtigkeit des
Verkehrsflusses im Zuge der Carlstrafe, nach Entwicklung aller geplanten Vorhaben,

keine baulichen ErtiichtigungsmalRnahmen erforderlich werden.
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Tabelle 4.1: Nachweis des Verkehrsflusses nach RASt 2006

gemaB der Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstraen (RASt 06)

Einsatzbereiche fir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an zweistreifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit Zwischenbreiten

Starke der Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] Hv b
Linksabbieger
gL (Kfz/h) 100 200 300 400 500 600 >600
> 50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
strale
<20
> 50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20...50
stralle
<20

keine bauliche
MaRnahme

Aufstellbereich

TED * Sperrildche oder
— + Pilasterung nder

o il o
Linksabbiege- ke Al e
straifen - = —————————— 1
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4.2 Bahnlibergang

Der im direkten Umfeld des ErschlieBungsknotenpunktes zur Carlstrafie gelegene
Bahnibergang fihrt zu keinen nennenswerten Beeinflussungen hinsichtlich des
Verkehrsablaufes, da der Bahniibergang nur durch zwei Zugquerungen innerhalb
einer Zeitstunde geschlossen wird. Eine Zugdurchfahrt mit einer angenommenen
SchlieRzeit von 2 min erzeugt bei einer stiindlichen Verkehrsstarke von 201 Kfz/h in
sudlicher Richtung bzw. 145 Kfz/h in nordlicher Richtung einen nur sehr geringen
rechnerischen Riickstau von ca.7 Pkw in stdlicher Richtung bzw. ca.5 Pkw in
nordlicher Richtung, so dass eine anndhernd gleiche Wartezeit fur ein- und

linksabbiegende Verkehre gegeniiber einer flieRenden Verkehrssituation besteht.

Stiindl. Verkehrsstarke je Richtung
60 min

X 2 min Schlief3zeit = Riickstau je Richtung

Um einen reibungslosen Abfluss von der CarlstrafSe sicherzustellen wird empfohlen,
die zukinftige ErschlieBungsstralle der Entwicklungsflaiche als Vorfahrtstralle

gegeniber der rechtseitigen Stellplatzanlage des ETZ auszubilden.

Des Weiteren ist in der weiteren Entwurfsplanung eine ausreichende Befahrbarkeit
fur rechtsabbiegende Lkw bei aufgestelltem Fahrzeug in der Ausfahrt von der

Entwicklungsflache zu prifen.

Die Bahnlibergangssicherungsanlage ist bereits mit einem zusatzlichen Signalgeber
fur die zuklinftige Grundstickszufahrt ausgestattet, so dass hier keine

Anpassungsmafinahmen erforderlich werden.
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4.3 Radverkehr

Im Zuge der Carlstrafse besteht im Prognose-Planfall 2030 zukiinftig eine maximale
stiindliche Verkehrsstarke zur malRgebenden Stunde der Verkehrsbelastung (MSV)
von bis zu 346 Kfz/h im StraRenquerschnitt. Bei einer innerortlichen
Regelhochstgeschwindigkeit von 50 km/h liegt dieser Streckenabschnitt gemaf
Abbildung 4.1 nach Bild 7 der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, ERA 2010 [10]

innerhalb des Belastungsbereichs I.
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Abbildung 4.1: Belastungsbereich nach ERA 2010 — Carlstrafse

Anhand dieses Belastungsbereichs ergibt sich nach Tabelle 8 der ERA 2010 [10]
ableiten, dass die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen

auf der Fahrbahn als verkehrsvertragliche Fiihrungsform empfohlen wird.

Im Zuge der Carlstrafe bestehen bereits je Fahrtrichtung durchgehende
Fahrradschutzstreifen mit einer Regelbreite von 1,50m, so dass dieser
Ausbaustandard (iber der hier empfohlenen Fihrungsform nach Regelwerk
hinausgeht und keine Konfliktpunkte durch die zukiinftigen Gebietsentwicklungen

gesehen werden.
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5 LEISTUNGSFAHIGKEIT NACH HBS 2015

5.1 Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

Die Beurteilung der Leistungsfihigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die
Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem
Handbuch erfolgt eine Einstufung der Leistungsfdhigkeit in Qualitatsstufen "QSV A"
bis "QSV F" des Verkehrsablaufes. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine
Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der

Verkehrsteilnehmenden.
Folgende Darstellung beschreibt zugeordneten Verkehrsqualitaten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

QSV C: Verkehrsteilnehmende in den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmende achten. Die
Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder
hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstromen muss
Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir
einzelne Verkehrsteilnehmende kénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich vorriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der

Verkehrszustand ist noch stabil.
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QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grolle und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgroBen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stauldange) fihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber eine Stunde groler als die
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation |8st sich erst nach
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr

wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlage zur QSV

Qsv mittlere Wartezeit tw [s]
mit Lichtsignalanlage ohne Lichtsignalanlage

<20 <10
B <35 <20
C <50 <30
D <70 <45
E >70 >45

I > 70 + Kapazitatsiberschreitung | > 45 + Kapazitétsiberschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der
schwachsten Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten
Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe ,QSV D“ mit einer
Wartezeit von <70s bei Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage und <45s bei
Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage als hochstens zuldssige Verkehrsqualitat
angestrebt werden. Die Qualitatsstufen ,,QSV E“ und ,,QSV F“ sind ein Indikator fir

eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.
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5.2 Leistungsfahigkeitsberechnung

Grundlagen  der  Leistungsfahigkeitsberechnung sind die  ermittelten
Bemessungsverkehrsstarken der Analyse 2023, des Prognose-Nullfalls 2030 sowie
der Prognose-Planfédlle 2030. Die Berechnung wird fir die bemessungsrelevanten
Knotenpunkte Sauerbruchstrafe (B 430) / Forstweg (B 430) / CarlstrafSe, Carlstrafie
/ Einsatztrainingszentrum und Roonstraf3e (K 15) / Victoriastrafie (K 15) / CarlstrafSe

durchgefiihrt.

Die folgenden Tabellen fassen die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung
zusammen und stellen die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische
Stauldnge fir den jeweils maligebenden Verkehrsstrom dar. Gemald dem Handbuch
fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] wird die Staulange
berlicksichtigt, die in 95 % der Zeit eines Bemessungsintervalls von einer Stunde

nicht Gberschritten wird.
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Tabelle 5.2: Leistungsfdhigkeiten — Sauerbruchstrafie / Forstweg / Carlstrafe

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten
Betrachtungsfall Bezeichnung maRgebender mittl. Auslastung | max. Stauldnge Nos| QSV Anlage
Verkehrsstrom Wartezeit tw Xi
[s] [%] [Kfz] [m] []
SauerbruchstraRe (B 430) / Forstweg (B 430) / CarlstraRe
Analyse 2023 ' B(.estan'd. Linksabbieger aus 30,4 20 i 2% 21
- MSV, morgens - lichtsignalisiert Forstweg (B 430)
Analyse 2[?23 . B(-::stan-d- Linksabbieger aus 286 19 4 2% 22
- MSV, nachmittags - | lichtsignalisiert Forstweg (B 430)
PNF 2030 ' Be.stan'd. Linksabbieger aus 304 20 4 2% 23
- MSV, morgens - lichtsignalisiert Forstweg (B 430)
PNF 2030 Bestand Linksabbieger aus
24
- MSV, nachmittags - | lichtsignalisiert Forstweg (B 430) 286 19 4 %
PPF 2030 ETZ/THW Bestand Linksabbieger aus
30,4 20 4 26 25
- MSV, morgens - lichtsignalisiert Forstweg (B 430)
PPF 2030 ETZ/THW : Bc.estan.d. LlnAksembleger aus 20,6 9 2 15 26
- MSV, nachmittags - | lichtsignalisiert nordl. CarlstraRe
PPF 2030 gesamt Bestand Linksabbieger aus
30,4 20 4 26 2.7
- MSV, morgens - lichtsignalisiert Forstweg (B 430)
PPF 2030 gesamt Bestand Linkseinbieger aus
30,5 10 2 15 2.8
- MSV, nachmittags - | lichtsignalisiert nordl. CarlstraRe

Es zeigt sich, dass der lichtsignalisierte Knotenpunkt Sauerbruchstrafie (B 430) /
Forstweg (B 430) / Carlstrafde in der Lage ist, die zuklinftigen Verkehre der Prognose-
Planfdlle 2030 mit einer weiterhin guten Qualitatsstufe ,QSV B“ des
Verkehrsablaufes langfristig leistungsfahig abzuwickeln. Es bestehen darlber hinaus

umfangreiche Kapazitdtsreserven.
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Tabelle 5.3: Leistungsfdhigkeiten — CarlstrafSe / Einsatztrainingszentrum

Zusammenfassung der Leistungsfihigkeiten

Betrachtungsfall Bezeichnung maRgebender mittl. Auslastung | max. Stauldnge Nes| QSV Anlage
Verkehrsstrom Wartezeit tw Xi
Is] [%] [Kfz] [m] ]
CarlstraRe / Einsatztrainingszentrum
PPF 2030 ETZ/THW Bestand Linkseinbieger 49 1 1 6 2.9
- MSV, morgens - vorfahrtgeregelt von ETZ
PPF 2 E HW B Linkseinbi
030 TZ./T estand inkseinbieger 44 6 . 6 2.10
- MSV, nachmittags - | vorfahrtgeregelt von ETZ
PPF 2030 gesamt Bestand Linkseinbieger
7 1 211
- MSV, morgens - vorfahrtgeregelt von ETZ 2 ? g
PPF 2030 gesamt Bestand Linkseinbieger
y 11 1 212
- MSV, nachmittags - | vorfahrtgeregelt von ETZ 3 e

Es zeigt sich, dass der zukiinftige ErschlieBungsknotenpunkt im Zuge der Carlstrafse

in der Lage ist, die zukunftigen Verkehrsaufkommen der Prognose-Planfalle 2030

mit einer sehr guten Qualitatsstufe ,QSV A“ des Verkehrsablaufes langfristig

leistungsfahig abzuwickeln. Es bestehen darliber hinaus weitere umfangreiche

Kapazitatsreserven.
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Tabelle 5.4: Leistungsfdhigkeiten — RoonstrafSe / Victoriastraf3e / Carlstrafie
Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten
Betrachtungsfall Bezeichnung maRgebender mittl. Auslastung | max. Stauldnge Nos| QSV Anlage
Verkehrsstrom Wartezeit tw Xi
[s] [%] [Kfz] [m] []
RoonstraRe (K 15) / VictoriastraBe (K 15) / CarlstralRe
Analyse 2023 ' Be.zstan.d. Mischverkehr aus 18,2 2 4 24 2.3
- MSV, morgens - lichtsignalisiert nordl. CarlstraRe
Analyse 2[?23 . Bt.zstan-d. Linksabbieger aus 17,7 14 3 16 214
- MSV, nachmittags - | lichtsignalisiert RoonstraBe (K 15)
PNF 2030 ' B(.estan'd. M:schverkehr aus 18,2 2 4 24 2.15
- MSV, morgens - lichtsignalisiert nordl. CarlstraRe
PNF 2030 Bestand Linksabbieger aus
2.1
- MSV, nachmittags - | lichtsignalisiert RoonstraBe (K 15) 17,7 14 3 16 6
PPF 2030 ETZ/THW . Bc..-stan.d. M-iAschverkehr aus 183 23 4 25 917
- MSV, morgens - lichtsignalisiert nordl. CarlstraBe
PPF 2030 ETZ/T HW : B(.estan.d. M.lAschverkehr aus 18,2 22 2 23 218
- MSV, nachmittags - | lichtsignalisiert nord|. CarlstraBe
PPF 2030 gesamt Bestand Mischverkehr aus
191 2.1
- MSV, morgens - lichtsignalisiert nardl. CarlstraBe = =0 3 = 2
PPF 2030 ge:‘;amt . Be.:stan.d. M:schverkehr aus 18,7 27 5 28 2.20
- MSV, nachmittags - lichtsignalisiert nordl. CarlstraRe

Es zeigt sich, dass der lichtsignalisierte Knotenpunkt Roonstrafie (K 15) /

Victoriastrafle (K 15) / Carlstrafie in der Lage ist, die zukinftigen Verkehre der

Prognose-Planfille 2030 mit einer weiterhin sehr guten Qualitdtsstufe ,,QSV A“ des

Verkehrsablaufes langfristig leistungsfahig abzuwickeln. Es bestehen darlber hinaus

umfangreiche Kapazitdtsreserven.
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6 SCHALLTECHNISCHE PARAMETER

Die nach RLS-19 [10] erforderliche Tag- / Nachtaufteilung sowie die
Schwerverkehrsanteile aus den ermittelten DTV-Werten werden entsprechend der
Erkenntnis aus den erfolgten Verkehrserhebungen Uber 24 Stunden an den

bemessungsrelevanten Knotenpunkten angesetzt.

Die flir die schalltechnische Berechnung maRgebenden Verkehrsstiarken der
Analyse 2023, des Prognose-Nullfalls 2030 sowie der Prognose-Planfdlle 2030

stellen sich demnach folgendermafien dar:

Analyse 2023 DTV M, pl Tag p2 Tag Mn p1 Nacht p2 Nacht
[Kfz/24h] [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%a]
SauerbruchstraRe (B 430) 13.100 776 21 0,5 85 3,6 16
Forstweg (B 430) 13.500 800 21 0,5 88 3,6 1,6
CarlstraRe 2.000 121 3,0 0,2 9 0,0 0,0
RoonstraRe (K 15) 7.200 424 1,5 0,2 51 0,8 0,2
Victoriastrale (K 15) 6.300 371 2,3 0,3 45 1.3 0,3
Férberstrae 300 18 3,3 0,2 1 0,0 0,0
ST DTV ™, pl Tag p2 Tag Mn plNacht | p2 Nacht
[Kfz/24h] [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [56) 1]
SauerbruchstraRe (B 430) 13.100 778 2,2 0,6 82 4,0 1,8
Forstweg (B 430) 13.500 802 2,2 0,5 84 3,9 1,8
Carlstrae 2.000 120 2.7 0,2 11 4.1 0,7
RoonstraRe (K 15) 7.200 431 1,6 0,1 38 2,4 0,4
VictoriastraRe (K 15) 6.300 377 2,4 0,2 33 3,6 0,6
FarberstraRe 300 18 3,3 0,2 1 0,0 0,0
Prognose-Planfall 2030 DTV M, pl Tag p2 Tag Mn pl Nacht p2 Nacht
it [Kfz/24h) | [Kfz/h] (%) (%] [Kfz/h] (%) (%]
SauerbruchstraRe (B 430) 13.200 784 22 0,5 83 3,8 1,8
Forstweg (B 430) 13.600 808 2,2 0,5 85 3,9 1,8
CarlstraRe 2.200 132 2,5 0,2 12 3,7 0,6
Roonstrake (K 15) 7.300 437 1,6 0,1 38 2,4 0,4
VictoriastraRe (K 15) 6.400 383 2,4 0,2 34 3,6 0,6
FérberstraRe 300 18 3,3 0,2 1 0,0 0,0
Prognose-Planfall 2030 DTV M, plTag p2 Tag Mn plNacht | p2 Nacht
gesamt [Kfz/24h] [Kfz/h] [%) [%] [Kfz/h] [%) [%]
SauerbruchstraRe (B 430) 14.000 831 2,3 0,6 88 4,1 1,8
Forstweg (B 430) 13.600 808 2.2 0,6 85 4,0 1,8
CarlstralBe 3.300 198 3,6 0,3 17 53 0,9
RoonstraBe (K 15) 7.800 467 1,9 0,1 41 2,8 0,5
VictoriastraRe (K 15) 6.600 395 2,6 0,2 35 3,9 0,6
Farberstralie 300 18 3,3 0,2 1 0,0 0,0

Abbildung 6.1: Schalltechnische Parameter nach RLS-19
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7  ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

7.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Stadt Neuminster sind auf dem no6rdlichen Gelande der ehemaligen
Hindenburg-Kaserne der Neubau eines Einsatztrainingszentrums fir die
Generalzolldirektion (ETZ GZD) sowie der Neubau eines Betriebsgelandes des

Ortsverbandes des Technischen Hilfswerkes (THW) geplant.

Des Weiteren soll die potenzielle Entwicklung eines Mischgebietes (MI) auf dem

sidlichen Gelandeabschnittes bertcksichtigt werden.

Die verkehrliche ErschlieBung der Entwicklungsflache fir den Kfz-Verkehr soll Giber
die bestehende Grundstiickszufahrt der ehemaligen Kaserne im Zuge der Carlstrafie

stidlich des Bahniiberganges erfolgen.

Uber das hier vorliegende Verkehrsgutachten war zu klaren, ob und in welcher Form
das StraRennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig
und verkehrsvertraglich zu bewaltigen bzw. welche begleitenden baulichen

MalRnahmen ggf. erforderlich werden.
Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden videoautomatische
Verkehrserhebungen an drei aufeinander folgenden Werktagen (Dienstag,
17.01.2023 bis Donnerstag, 19.01.2023) Uuber jeweils 24 Stunden an den
Knotenpunkten Sauerbruchstrafse (B 430) / Forstweg (B430) / Carlstrafe,
Roonstrafie (K 15) / VictoriastrafSe (K 15) / Carlstrafie sowie Fdrberstrafie / GAZ /

ehemalige Kaserne durchgefiihrt.

Dabei hat sich der Dienstag, 17.01.2023 als verkehrsreichster Zdhltag herausgestellt.
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Die mafRgebenden Belastungsfille entsprechen der morgendlichen Spitzenstunde
von 7.15 bis 8.15 Uhr (MSV, morgens) sowie der nachmittdglichen Spitzenstunde
von 15.30 bis 16.30 Uhr (MSV, nachmittags).

Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Die aus den Vorhaben resultierenden zusatzlichen Verkehrsaufkommen im

nordlichen Entwicklungsgebiet stellen sich nach Beriicksichtigung des

Nutzungskonzeptes zum Einsatztrainingszentrum sowie der Annahmen zum

geplanten THW-Betriebsgelandes folgendermafen dar:

Vorhaben Tag MSV, morgens MSV, nachmittags
90 Kfz/h 70 Kfz/h
LEAE A =90 g2 Zielverkehr Quellverkehr
20 Kfz/h 20 Kfz/h
OV THW 40 Kfz/24h Quell- und Zielverkehr Quell- und Zielverkehr
Gesamtaufkommen 390 Kfz/24h LD S 2wl

Quell- und Zielverkehr Quell- und Zielverkehr

Die aus der Abschatzung nach Regelwerk resultierenden zusatzlichen

Verkehrsaufkommen eines potenziellen Mischgebiets im stdlichen

Entwicklungsgebiet stellen sich folgendermalien dar:

Vorhaben Tag MSV, morgens MSV, nachmittags
1.178 Kfz/24h, 82 Kfz/h, 94 Kfz/h,
Ll davon 68 Lkw/24h davon 5 Lkw/h davon 5 Lkw/h
622 Kfz/24h, 44 Kfz/h, 50 Kfz/h,
MI Gewerbe davon 48 Lkw/24h davon 3 Lkw/h davon 4 Lkw/h
Gesamtaufkommen 1.800 Kfz/24h, 126 Kfz/h, 144 Kfz/h,

davon 116 Lkw/24h davon 8 Lkw/h

davon 9 Lkw/h
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Nachweis des Verkehrsflusses

Zum Gewahrleisten einer ausreichenden Leichtigkeit des Verkehrsflusses im Zuge
der Carlstrafse, nach Entwicklung der geplanten Vorhaben, werden keine baulichen

ErtichtigungsmaRnahmen in Form von Linksabbiegehilfen erforderlich.

Der im direkten Umfeld des ErschlieRungsknotenpunktes zur Carlstrafie gelegene
Bahnlibergang fiihrt zu keinen nennenswerten Beeinflussungen hinsichtlich des

Verkehrsablaufes.
Leistungsfahigkeit

Es zeigt sich, dass die bemessungsrelevanten Knotenpunkte in der Lage sind die
zukinftigen Verkehre der Prognose-Planfdlle 2030 Ilangfristig leistungsfahig
abzuwickeln. Es bestehen keine Verschlechterungen der Leistungsfahigkeiten.

Dariiber hinaus bestehen umfangreiche Kapazitatsreserven.
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7.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen keine Bedenken hinsichtlich der geplanten

Entwicklungsvorhaben auf dem Gelande der ehemaligen Hindenburg-Kaserne.

Es bestehen an den bemessungsrelevanten Knotenpunkten umfangreiche
Kapazitatsreserven, so dass eine bauliche Ertichtigung der Verkehrsanlagen

grundsatzlich nicht erforderlich wird.

Der Radverkehr in der Carlstrafse wird bereits heute durch Fahrradschutzstreifen in
beiden Fahrtrichtungen geschuitzt gefihrt. Dieser Ausbaustandard geht sogar Gber
die empfohlenen Fihrungsformen nach Regelwerk hinaus, sodass keine

Konfliktpunkte durch die zukinftigen Gebietsentwicklungen gesehen werden.

Der im direkten Umfeld des ErschlieRungsknotenpunktes zur Carlstrafie gelegene
Bahnlibergang flihrt zu keinen nennenswerten Beeinflussungen hinsichtlich des
Verkehrsablaufes, da der Bahniibergang nur durch zwei Zugquerungen innerhalb
einer Zeitstunde geschlossen wird. Eine Zugdurchfahrt erzeugt zudem einen nur
sehr geringen rechnerischen Riickstau von ca. 7 Pkw in stdlicher Richtung bzw.
ca. 5 Pkw in nordlicher Richtung, so dass eine annahernd gleiche Wartezeit fiir ein-
und linksabbiegende Verkehre gegeniliber einer flieRenden Verkehrssituation

besteht.

Es wird empfohlen, die zukinftige ErschlieBungsstrae der Entwicklungsflache als
Vorfahrtstralle gegentiber der rechtseitigen Stellplatzanlage des ETZ auszubilden,

um einen reibungslosen Abfluss von der CarlstrafSe sicherzustellen.

Des Weiteren ist in der weiteren Entwurfsplanung eine ausreichende Befahrbarkeit
fur rechtsabbiegende Lkw bei aufgestelltem Fahrzeug in der Ausfahrt von der

Entwicklungsflache zu prifen.

Die Bahnlibergangssicherungsanlage ist bereits mit einem zusatzlichen Signalgeber
fur die zuklinftige Grundstlickszufahrt ausgestattet, so dass hier keine

Anpassungsmalnahmen erforderlich werden.
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Aufgestellt:
Neumiinster, den 17.05.2023

gez.

i.A. Oliver Titze

Verkehrsplaner

Wasser- und Verkehrs- Kontor

gez.

ppa. Arne Rohkohl

Dipl.-Ing. (FH)

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGEMIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
HavelstraBe 33 » 24539 Neumiinster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99
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Abschitzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens

Anlage 1.1

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

von Gebietstypen, FGSV sowie Abschétzung des Verkehrsaufkommens = = = =
durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2022), Bosserhoff

1. Eingangsdaten

|Nutzung Bruttobaulandflache
[ha]
IMischgebiet, Anteil Wohnen 3,0

2. Bewohnerverkehr

(gemaR Ver_Bau 2022)

(gemaR Ver_Bau 2022)
(gemaR Ver_Bau 2022)

(gemaR Ver_Bau 2022)

offene Blockbebauung:

Einwohner:
Wegehaufigkeit:
Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

Summe Quell-/Ziel

200 Einw. / ha BBF

Min

250 Einw. / ha BBF

Max

600 Einw.
3,5 Wege/24 h
1,3 Personen / Fz
40%

750 Einw.
4,0 Wege / 24 h
1,2 Personen / Fz
60%

646 Kfz/24h

1500 Kfz/24h

3. Besucherverkehr

Min Max
(gemaR Ver_Bau 2022) Anteil an Bewohnerverkehr: 0% 5%
Summe Quell-/Ziel 0 Kfz/24h 75 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2022) Aufkommen je Einwohner: 0,10 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 60 Lkw/24h 75 Lkw/24h
Gesamtverkehrsaufkommen
Min | Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 706 /60 | 1650/ 75

arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]:

1178/ 68

Spitzenstunde morgens, 07:15 Uhr

7% des Gesamtverkehrsaufkommens

Verteilung Quell- und Zielverkehr

Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

82/5
Qv zv
85% 15%
70 12

Spitzenstunde nachmittags, 15:30 Uhr

8% des Gesamtverkehrsaufkommens

Verteilung Quell- und Zielverkehr

Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

nachmittégliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

94/5
Qv zv
34% 66%
32 62




Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEURE KRUGER & KOY

(gemaR Ver_Bau 2022)
(gemaR Ver_Bau 2022)

(gemal Ver_Bau 2022)

Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

Verbundeffekt
Summe Quell-/Ziel

1,6 Personen / Fz

von Gebietstypen, FGSV sowie Abschétzung des Verkehrsaufkommens = & = =
durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2022), Bosserhoff
1. Eingangsdaten
INutzung Bruttobaulandflache
[ha]
IMischgebiet, Anteil Gewerbe 3,0
2. Kundenverkehr
(gemaR Ver_Bau 2022) wenig Publikumsverkehr 0,25 Kunden/Besch. 0,50 Kunden/Besch.
Min Max
Kunden: 38 Kunden 150 Kunden
(gemaR Ver_Bau 2022) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege /24 h 2,0 Wege /24 h

1,2 Personen /Fz

30% 70%
0% 0%
14 Kfz/24h 175 Kfz/24h

3. Beschaftigtenverkehr

arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]:

622 /48

(gemaB Ver_Bau 2022) 50 Besch./ha BBF 100 Besch./ha BBF
Min Max
Beschaftigte: 150 Beschiiftigte 300 Beschiftigte
(gemaR Ver_Bau 2022) Abwesenheitsfaktor: 0,8 0,9
(gemaB Ver_Bau 2022) Wegehaufigkeit: 2,5Wege /24 h 3,0 Wege /24 h
(gemaB Ver_Bau 2022) Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Besch./Fz 1,1 Besch./Fz
(gemaB Ver_Bau 2022) MIV-Anteil: 60% 70%
Summe Quell-/Ziel 164 Kfz/24h 515 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Min Max
(gemaB Ver_Bau 2022) Fahrten: 0,5 Fahrten / Besch. 1,0 Fahrten / Besch.
(gemaR Ver_Bau 2022) Anteil Lkw: 25% 25%
Summe Quell-/Ziel, Pkw 56 Pkw/24h 225 Pkw/24h
Summe Quell-/Ziel, Lkw 19 Lkw/24h 75 Lkw/24h
Gesamtverkehrsaufkommen
Min | Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 253/19 | 990/75

Spitzenstunde morgens, 07:15 Uhr

7% des Gesamtverkehrsaufkommens

morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

Verteilung Quell- und Zielverkehr

Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

44/3
Qv ZN
38% 62%
17 27

Spitzenstunde nachmittags, 15:30 Uhr

8% des Gesamtverkehrsaufkommens

nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

Verteilung Quell- und Zielverkehr

Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

50/4
Qv ZN
52% 48%
26 24
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Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes

Knotenpunkt | Sauerbruchstrafl’e (B 430) / Forstweg (B 430) / Carlstral’e

Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
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Signalzeitenplan SZP 1 S

LISA

SZP 1
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 TU=%0
gruppe o L = L S T T N B P T DU N P PO T I N T T
K1 -I— 54 | 10 | 46 L T

K2 54 | 10 | 46

K3 19 | 43 | 24

_I_.
.+.
Ka <ol 19 | 43 | 24
!
!
!
!

F11 19 | 43 | 24

F13 19 | 43 | 24

F21 19 | 43 | 24

F23 19 | 43 | 24

F31 54 | 10 | 46

F33 «—=| 54 [ 10 | 46

F41 <«—| 54 [ 10 | 46

F43 <«—| 54 [ 10 | 46

Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM
ID-Nr. 1 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: PPF 2030 gesamt - MSV, nachmittags || OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | Sauerbruchstralie (B 430) / Forstweg (B 430) / Carlstralle
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
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HBS-Bewertung 2015

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KOY
= = = =

LISA

MIV - SZP 1 (TU=90) - Analyse 2023 - MSV, morgens

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms [ Nwmsos Lx LK | Nwms,95>nk tw | QSV
2uf| PN | Symbol| SR | 1) | 1 | 1s) | 11 | ikferha | ikferon | s/t | kg | kezvma | (kferon | ok | ks | ke | tm) Jomi | 00 | % | g | | Pemeen
3 J K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 84 2,100 | 1,849 1947 414 10 0,144| 1,871| 4,184 | 25,782 - 0,203 30,383 B
1 2 —> | K2 | 46| 47 | 44 | 0522 398 9,950 | 1,885 | 1910 997 25 0,390 6,397 | 10,675| 67,060 - 0,399 14,395 A
1 3 K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 17 0,425 | 1,800 [ 2000 1044 26 0,009| 0,214| 0,996 | 5976 - 0,016( 10,399| A
1 <-l K4 | 24| 25| 66 [ 0278 153 | 3,825 | 1,919 | 1876 | 521 13 | 0,238| 3,245| 6,292 | 37,752 - 0,294| 27,191| B
2
2 L' K4 | 24| 25| 66 | 0278 49 1,225 | 1,800 | 2000 452 1 0,067| 1,039| 2,763 | 16,578 - 0,108 28,167| B
1 <L K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522 321 8,025 | 1,830 | 1967 1028 26 0,261| 4,843| 8,565 | 52,212 - 0,312 13,196 A
3 2 - K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522 320 8,000 | 1,825 | 1973 1028 26 0,260| 4,825| 8,540 | 51,957 - 0,311 13,185 A
3 — K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522 63 1,575 | 1,822 | 1976 603 15 0,065| 1,195| 3,044 | 18,483 - 0,104 22,836 B
4 2 <> | K3 | 24| 25| 66 | 0,278 87 2,175 | 1,893 | 1902 513 13 0,115| 1,779| 4,035 | 25,009 - 0,170 25941| B
Knotenpunktssummen: 1492 6600
Gewichtete Mittelwerte: 0,300 17,526
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwvis g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | Sauerbruchstralie (B 430) / Forstweg (B 430) / Carlstralle
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
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HBS-Bewertung 2015

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KOY
= = = =

LISA

MIV - SZP 1 (TU=90) - Analyse 2023 - MSV, nachmittags

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms [ Nwmsos Lx LK | Nwms,95>nk tw | QSV
2uf| PN | Symbol| SR | 1) | 1 | 1s) | 11 | ikferha | ikferon | s/t | kg | kezvma | (kferon | ok | ks | ke | tm) Jomi | 00 | % | g | | Pemeen
3 J K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 89 2,225 | 1,800 [ 2000 470 12 0,131] 1,912| 4,251 | 25,506 - 0,189| 28,562 B
1 2 — K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 481 12,025 | 1,825 1973 1030 26 0,526 8,127 | 12,948 | 78,776 - 0467 15434 A
1 3 K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 6 0,150 | 1,800 | 2000 1044 26 0,003| 0,075| 0,538 | 3,228 - 0,006 10,324 A
1 <-l K4 | 24| 25| 66 | 0278 103 2,575 | 1,919 | 1876 521 131 0,139( 2,106| 4,560 | 27,360 - 0,198| 25,784 B
2
2 L K4 | 24| 25| 66 | 0278 36 0,900 | 1,913 | 1882 413 10 | 0,053|0,770| 2,254 | 14,376 - 0,087| 28443 B
1 <L K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522| 268 6,700 | 1,820 | 1978 1032 26 0,200| 3,906| 7,248 | 44,053 - 0,260 12,594 A
3 2 - K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522| 268 6,700 | 1,825 | 1973 1030 26 0,200| 3,906 | 7,248 | 44,097 - 0,260 12,595 A
3 — K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522 36 0,900 | 1,800 | 2000 574 14 0,037| 0,691| 2,097 | 12,582 - 0,063 23,530| B
4 2 <> | K3 | 24| 25| 66 (0278 104 2,600 | 1,826 | 1972 542 14 0,134| 2,124| 4,589 | 27,534 - 0,192 25862| B
Knotenpunktssummen: 1391 6656
Gewichtete Mittelwerte: 0,307 17,250
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwvis g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | Sauerbruchstralie (B 430) / Forstweg (B 430) / Carlstralle
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
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HBS-Bewertung 2015

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KOY
= = = =

LISA

MIV - SZP 1 (TU=90) - PNF 2030 - MSV, morgens

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms [ Nwmsos Lx LK | Nwms,95>nk tw | QSV
2uf| PN | Symbol| SR | 1) | 1 | 1s) | 11 | ikferha | ikferon | s/t | kg | kezvma | (kferon | ok | ks | ke | tm) Jomi | 00 | % | g | | Pemeen
3 J K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 84 2,100 | 1,849 1947 414 10 0,144| 1,871| 4,184 | 25,782 - 0,203 30,383 B
1 2 —> | K2 | 46| 47 | 44 | 0522 398 9,950 | 1,892 | 1903 993 25 0,394| 6,409| 10,691 67,417 - 0401 14,432 A
1 3 K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 17 0,425 | 1,800 [ 2000 1044 26 0,009| 0,214| 0,996 | 5976 - 0,016 10,399 A
1 <‘l K4 | 24 | 25| 66 0,278 153 3,825 | 1,919 | 1876 521 13 0,238 3,245| 6,292 | 37,752 - 0,294 27,191 B
2
2 L' K4 | 24| 25| 66 | 0278 49 1,225 | 1,800 | 2000 452 1 0,067| 1,039| 2,763 | 16,578 - 0,108 28,167| B
1 <L K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522 320 8,000 | 1,830 | 1967 1027 26 0,261| 4,829| 8,545 | 52,090 - 0,312 13,197 A
3 2 - K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522 321 8,025 | 1,829 | 1968 1027 26 0,262| 4,847| 8,570 | 52,243 - 0,313 13,208 A
3 — K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522 63 1,575 | 1,822 | 1976 603 15 0,065| 1,195| 3,044 | 18,483 - 0,104 22,836 B
4 2 <> | K3 | 24| 25| 66 | 0,278 87 2,175 | 1,893 | 1902 513 13 0,115| 1,779| 4,035 | 25,009 - 0,170 25941| B
Knotenpunktssummen: 1492 6594
Gewichtete Mittelwerte: 0,301 17,541
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwvis g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | Sauerbruchstralie (B 430) / Forstweg (B 430) / Carlstralle
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
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HBS-Bewertung 2015

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KOY
= = = =

LISA

MIV - SZP 1 (TU=90) - PNF 2030 - MSV, nachmittags

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms [ Nwmsos Lx LK | Nwms,95>nk tw | QSV
2uf| PN | Symbol| SR | 1) | 1 | 1s) | 11 | ikferha | ikferon | s/t | kg | kezvma | (kferon | ok | ks | ke | tm) Jomi | 00 | % | g | | Pemeen
3 J K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 89 2,225 | 1,800 [ 2000 470 12 0,131] 1,912| 4,251 | 25,506 - 0,189| 28,562 B
1 2 —> | K2 | 46| 47 | 44 | 0522 481 12,025 | 1,829 | 1968 1027 26 0,529 8,135 12,959 | 78,998 - 0,468| 15460 A
1 3 K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 6 0,150 | 1,800 | 2000 1044 26 0,003| 0,075| 0,538 | 3,228 - 0,006 10,324 A
1 <-l K4 | 24| 25| 66 | 0278 103 2,575 | 1,919 | 1876 521 131 0,139( 2,106| 4,560 | 27,360 - 0,198| 25,784 B
2
2 L K4 | 24| 25| 66 | 0278 36 0,900 | 1,913 | 1882 413 10 | 0,053|0,770| 2,254 | 14,376 - 0,087| 28443 B
1 <L K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522| 268 6,700 | 1,825 | 1973 1030 26 0,200| 3,906 | 7,248 | 44,184 - 0,260 12595 A
3 2 - K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522| 268 6,700 | 1,825 | 1973 1028 26 0,201 3,909| 7,253 | 44,127 - 0,261 12,608 A
3 — K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522 36 0,900 | 1,800 | 2000 574 14 0,037| 0,691| 2,097 | 12,582 - 0,063 23,530| B
4 2 <> | K3 | 24| 25| 66 (0278 104 2,600 | 1,826 | 1972 542 14 0,134| 2,124| 4,589 | 27,534 - 0,192 25862| B
Knotenpunktssummen: 1391 6649
Gewichtete Mittelwerte: 0,307 17,262
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwvis g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | Sauerbruchstralie (B 430) / Forstweg (B 430) / Carlstralle
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
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HBS-Bewertung 2015

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEURE KROGER & KOY
-

LISA

MIV - SZP 1 (TU=90) - PPF 2030 ETZ/THW - MSV, morgens

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms [ Nwmsos Lx LK | Nwms,95>nk tw | QSV
2uf| PN | Symbol| SR | 1) | 1 | 1s) | 11 | ikferha | ikferon | s/t | kg | kezvma | (kferon | ok | ks | ke | tm) Jomi | 00 | % | g | | Pemeen
3 J K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 84 2,100 | 1,849 1947 414 10 0,144| 1,871| 4,184 | 25,782 - 0,203 30,383 B
1 2 —> | K2 | 46| 47 | 44 | 0522 398 9,950 | 1,892 | 1903 993 25 0,394| 6,409| 10,691 67,417 - 0401 14,432 A
1 3 K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 27 0,675 | 1,800 [ 2000 1044 26 0,015| 0,342| 1,331 | 7,986 - 0,026 10,475 A
1 <-l K4 | 24| 25| 66 | 0278 173 | 4,325 | 1,905 | 1890 525 13 | 0,284 3,722| 6,985 | 41,910 - 0,330| 27,774 B
2
2 L K4 | 24| 25| 66 | 0278 49 1,225 | 1,800 | 2000 448 il 0,068 1,042| 2,768 | 16,608 - 0,109| 28322 B
1 <L K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522 320 8,000 | 1,830 | 1967 1027 26 0,261| 4,829| 8,545 | 52,090 - 0,312 13,197 A
3 2 - K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522 321 8,025 | 1,829 | 1968 1027 26 0,262| 4,847| 8,570 | 52,243 - 0,313 13,208 A
3 — K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522 93 2,325 | 1,814 | 1985 600 15 0,103| 1,806 | 4,079 | 24,670 - 0,155 23,619| B
4 2 <> | K3 | 24| 25| 66 | 0,278 93 2,325 | 1,888 | 1907 511 13 0,125| 1,914| 4,254 | 26,315 - 0,182 26,229 B
Knotenpunktssummen: 1558 6589
Gewichtete Mittelwerte: 0,303 | 17,889
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwvis g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | Sauerbruchstralie (B 430) / Forstweg (B 430) / Carlstralle
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
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HBS-Bewertung 2015

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KOY
= = = =

LISA

MIV - SZP 1 (TU=90) - PPF 2030 ETZ/THW - MSV, nachmittags

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms [ Nwmsos Lx LK | Nwms,95>nk tw | QSV
2uf| PN | Symbol| SR | 1) | 1 | 1s) | 11 | ikferha | ikferon | s/t | kg | kezvma | (kferon | ok | ks | ke | tm) Jomi | 00 | % | g | | Pemeen
3 J K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 89 2,225 | 1,800 [ 2000 470 12 0,131] 1,912| 4,251 | 25,506 - 0,189| 28,562 B
1 2 —> | K2 | 46| 47 | 44 | 0522 481 12,025 | 1,829 | 1968 1027 26 0,529 8,135 12,959 | 78,998 - 0,468| 15460 A
1 3 K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 6 0,150 | 1,800 | 2000 1044 26 0,003| 0,075| 0,538 | 3,228 - 0,006 10,324 A
1 <-l K4 | 24 25| 66 | 0,278 106 2,650 | 1,916 | 1879 522 13 0,144| 2,172| 4,664 | 27,984 - 0,203 25,854| B
2
2 L K4 | 24| 25| 66 | 0278 36 0,900 | 1,913 | 1882 384 10 |0,058(0,788| 2,289 | 14,599 - 0,094| 29,614 B
1 <L K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522| 268 6,700 | 1,825 | 1973 1030 26 0,200| 3,906 | 7,248 | 44,184 - 0,260 12595 A
3 2 - K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522| 268 6,700 | 1,825 | 1973 1028 26 0,201 3,909| 7,253 | 44,127 - 0,261 12,608 A
3 — K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522 39 0,975 | 1,800 | 2000 574 14 0,040| 0,749| 2,213 | 13,278 - 0,068 23,583| B
4 2 <> | K3 | 24| 25| 66 0278 152 3,800 | 1,817 | 1981 545 14 0,221| 3,205| 6,233 | 37,398 - 0,279 27,079| B
Knotenpunktssummen: 1445 6624
Gewichtete Mittelwerte: 0,312| 17,742
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwvis g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | Sauerbruchstralie (B 430) / Forstweg (B 430) / Carlstralle
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
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HBS-Bewertung 2015

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KOY
= = = =

LISA

MIV - SZP 1 (TU=90) - PPF 2030 gesamt - MSV, morgens

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms [ Nwmsos Lx LK | Nwms,95>nk tw | QSV
2uf| PN | Symbol| SR | 1) | 1 | 1s) | 11 | ikferha | ikferon | s/t | kg | kezvma | (kferon | ok | ks | ke | tm) Jomi | 00 | % | g | | Pemeen
3 J K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 84 2,100 | 1,849 1947 414 10 0,144| 1,871| 4,184 | 25,782 - 0,203 30,383 B
1 2 —> | K2 | 46| 47 | 44 | 0522 398 9,950 | 1,892 | 1903 993 25 0,394| 6,409| 10,691 67,417 - 0401 14,432 A
1 3 K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 30 0,750 | 1,800 [ 2000 1044 26 0,016| 0,380| 1,423 | 8,538 - 0,029 10,495 A
1 <-l K4 | 24| 25| 66 | 0278| 181 4,525 | 1,908 | 1887 524 13 0,305| 3,919| 7,267 | 43,602 - 0,345( 28,041 B
2
2 L K4 | 24| 25| 66 | 0278 49 1,225 | 1,800 | 2000 417 10 |0,075| 1,068| 2,816 | 16,896 - 0,118| 29,515 B
1 <L K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522 320 8,000 | 1,830 | 1967 1027 26 0,261| 4,829| 8,545 | 52,090 - 0,312 13,197 A
3 2 - K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522 321 8,025 | 1,829 | 1968 1027 26 0,262| 4,847| 8,570 | 52,243 - 0,313 13,208 A
3 — K1 | 46 | 47 | 44 0,522 105 2,625 | 1,825 | 1973 595 15 0,120| 2,055| 4,479 | 27,250 - 0,176 23,881 B
4 2 <> | K3 | 24| 25| 66 (0278 145 3,625 | 1,883 | 1912 509 13 0,228 3,107 | 6,088 | 37,953 - 0,285( 27,846 B
Knotenpunktssummen: 1633 6550
Gewichtete Mittelwerte: 0,310 18,457
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwvis g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | Sauerbruchstralie (B 430) / Forstweg (B 430) / Carlstralle
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Blatt 2.7




HBS-Bewertung 2015

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEURE KROGER & KOY
-

LISA

MIV - SZP 1 (TU=90) - PPF 2030 gesamt - MSV, nachmittags

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms [ Nwmsos Lx LK | Nwms,95>nk tw | QSV
2uf| PN | Symbol| SR | 1) | 1 | 1s) | 11 | ikferha | ikferon | s/t | kg | kezvma | (kferon | ok | ks | ke | tm) Jomi | 00 | % | g | | Pemeen
3 J K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 89 2,225 | 1,800 [ 2000 470 12 0,131] 1,912| 4,251 | 25,506 - 0,189| 28,562 B
1 2 —> | K2 | 46| 47 | 44 | 0522 481 12,025 | 1,829 | 1968 1027 26 0,529 8,135 12,959 | 78,998 - 0,468| 15460 A
1 3 K2 | 46 | 47 | 44 | 0,522 1 0,275 | 1,800 [ 2000 1044 26 0,006| 0,138 0,766 | 4,596 - 0,011 10,362 A
1 <-l K4 | 24| 25| 66 | 0278 127 | 3,175 | 1,907 | 1888 525 13 |0,181| 2,639| 5386 | 32,316 - 0,242| 26,391 B
2
2 L K4 | 24| 25| 66 | 0278 36 0,900 | 1,913 | 1882 364 9 0,061( 0,801| 2,315 | 14,765 - 0,099| 30,480 B
1 <L K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522| 268 6,700 | 1,825 | 1973 1030 26 0,200| 3,906 | 7,248 | 44,184 - 0,260 12595 A
3 2 - K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522| 268 6,700 | 1,825 | 1973 1028 26 0,201 3,909| 7,253 | 44,127 - 0,261 12,608 A
3 — K1 | 46 | 47 | 44 | 0,522 65 1,625 | 1,841 1955 559 14 0,073| 1,273| 3,181 | 19,525 - 0,116 24,198| B
4 2 <> | K3 | 24| 25| 66 0278 187 4,675 | 1,828 | 1969 537 13 0,309| 4,065| 7,475 | 45,568 - 0,348 28353| B
Knotenpunktssummen: 1532 6584
Gewichtete Mittelwerte: 0,319 18,388
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
tF Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauléange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwvis g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tiberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
x Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | Sauerbruchstralie (B 430) / Forstweg (B 430) / Carlstralle
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Blatt 2.8




Bewertung Einmundung ohne LSA

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PPF 2030 ETZ/THW - MSV, morgens
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
A\ 2
1 A @ VorfahrtsstraBe 3
5
2 C O VorfahrtsstraBe o
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cre Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | trznn L Fa | imi ]| s Qsv
1 A 1-2 2 118,0 119,5 1.800,0 1.777,0( 0,066 | 1.659,0| - - [22] A
1-3 3 60,0 60,0 1.587,0 1.587,0( 0,038 1.527,0| 1,0| 60| 24| A
3 8 3-1 4 6,0 6,0 742,5 742,5 |1 0,008| 7365 | 1,0| 60| 49| A
3-2 6 4,0 4,0 1.001,5 1.001,5[ 0,004 9975 | 1,0| 60| 36| A
5 c 2-3 7 40,0 40,0 1.041,5 1.041,5( 0,038 1.001,5| 1,0| 60| 36| A
2-1 8 87,0 90,0 1.800,0 1.741,0( 0,050 1.654,0| - - [22] A
Mischstréme
3 B - 4+6 10,0 10,0 833,5 833,5 | 0,012| 823,5 - - [44] A
2 C - 7+8 127,0 130,0 1.800,0 1.758,0( 0,072 1.631,0| - - [22] A
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes

Knotenpunkt | Carlstral3e / Einsatztrainingszentrum

Auftragsnr. 122.2271 Variante Planung Datum | 17.05.2023

Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Blatt 2.9




Bewertung Einmundung ohne LSA

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 okt Ensstztaingszentun
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PPF 2030 ETZ/THW - MSV, nachmittags
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A <<> Vorfahrtsstrale i
2 C <<> VorfahrtsstraBe ;
3 B v Vorfahrt gewéhren! -
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [qu/h] [ijlriEE/h] [kac\:EE/h] [FCz;Zh] [)f] [FzP}h] Bl:f] [ers] P:; Qsv
: A 1-2 2 74,0 75,0 1.800,0 1.775,0] 0,042 1.701,0| - - 121 A
1-3 3 6,0 6,0 1.587,0 1.587,01 0,004| 1.581,0] 1,0| 60| 23| A
3 8 3-1 4 48,0 48,0 872,0 872,0 | 0,055 8240 | 1,0| 60| 44| A
3-2 6 32,0 32,0 1.0920 |1.092,0| 0,029 1.060,0( 1,0| 60| 34| A
5 c 2-3 7 4,0 4,0 1.1640 | 1.164,0| 0,003| 1.160,0( 1,0| 60| 3,1 A
2-1 8 104,0 105,0 1.800,0 | 1.782,0| 0,058| 1.678,0( - - |21 A
Mischstréme
3 B - 4+6 80,0 80,0 952,5 952,5 | 0,084 8725 [ - - |41 A
2 C - 7+8 108,0 109,0 1.800,0 | 1.784,0| 0,061 1.676,0( - - |21 A
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes

Knotenpunkt | Carlstral3e / Einsatztrainingszentrum

Auftragsnr. 122.2271 Variante Planung Datum | 17.05.2023

Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Blatt 2.10




Bewertung Einmundung ohne LSA

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 . .
CarlstraBe / Einsatztrainingszentrum
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) * &&z
P
Lage des Knotenpunktes : Innerorts < \
Belastung : PPF 2030 gesamt - MSV, morgens
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A <> Vorfahrtsstralle ;
7
2 C <>> VorfahrtsstraBe o
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SRR ORISR Qsv
: A 1-2 2 118,0 119,5 1.800,0 | 1.777,0| 0,066 1.659,0| - - 122 A
1-3 3 83,0 84,0 1.600,0 | 1.581,0( 0,053 1.4980| 10| 60| 24| A
3 8 3-1 4 58,0 59,5 702,5 684,5 | 0,085 626,5 | 1,0| 60| 57| A
3-2 6 39,0 40,0 987,5 962,5 |1 0,041| 9235 | 10| 60|39| A
5 c 2-3 7 56,0 56,5 1.022,5 |1.013,5[/ 0,055 9575 | 1,0| 60| 38| A
2-1 8 87,0 90,0 1.800,0 | 1.741,0( 0,050| 1.654,0| - - [22] A
Mischstrome
3 B - 4+6 97,0 99,5 789,5 769,5 | 0,126| 6725 | - - |54 A
2 C - 7+8 143,0 146,5 1.800,0 | 1.758,0( 0,081 1.615,0| - - 122 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs.Ngg : Staulange
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | Carlstral3e / Einsatztrainingszentrum
Auftragsnr. 122.2271 Variante Planung Datum | 17.05.2023
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Blatt 2.1




Bewertung Einmundung ohne LSA

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 Cartstratie | i .
arlstraBe / Einsatztrainingszentrum
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PPF 2030 gesamt - MSV, nachmittags
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
/ 2
1 A VorfahrtsstraBe 3
5
2 C <<> VorfahrtsstraBBe 2
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cee Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1| Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fz/h] SEECONCISIEE Qsv
1 A 1-2 2 74,0 75,0 1.800,0 1.775,0] 0,042 1.701,0| - - 21 A
1-3 3 58,0 59,5 1.600,0 1.559,5| 0,037| 1.501,5( 1,0 60| 24| A
3 8 3-1 4 83,0 84,0 776,0 767,0 | 0,108 6840 | 1,0 60 53| A
3-2 6 55,0 56,0 1.058,0 1.039,5| 0,053 9845 | 10| 60| 3,7 A
) c 2—-3 7 38,0 39,0 1.106,5 1.078,5| 0,035| 1.040,5| 10| 60 3,5 A
2-1 8 104,0 105,0 1.800,0 1.782,01 0,058 1.678,0| - - |21 A
Mischstréme
3 B - 4+6 138,0 140,0 869,5 857,5 | 0,161 719,5 - - |50 A
2 C - 7+8 142,0 144,0 1.800,0 1.775,0] 0,080 1.633,0| - - 22 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes

Knotenpunkt | Carlstral3e / Einsatztrainingszentrum

Auftragsnr. 122.2271 Variante Planung Datum | 17.05.2023
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Knotendaten

LISA

RoonstraBe (K 15) / VictoriastraBe (K 15) / CarlstraBe
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Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | RoonstralRe (K 15) / Victoriastraflte (K 15) / Carlstralle
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
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Signalzeitenplan SZP 1

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KOY
= = = =

LISA

SZP 1

Signal- 0 10 20 30 40 0

gruppe | FA | FE | TF |....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|

Kt | 40 | 56 | 16

K2 X| 3|30 |27

K3 3| 40 | 56 | 16

Ka S| 3 | 30 | 27

F11 | 3 | 30 | 27

Fo1 N\ | 40 | 52 | 12

F31 7| 3 | 30 | 27

Fa1 X(| 40 | 52 | 12

(LI I I B I LI LI LI B IR UL I

Eigenschaften

Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix | ZZM

ID-Nr. 1 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA

Nur Dokumentation| nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE

Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -

Bewertung HBS 2015: PPF 2030 gesamt - MSV, nachmittags || OV-Parametersatz - Einschaltplan -

Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | RoonstralRe (K 15) / Victoriastraflte (K 15) / Carlstralle
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Blatt 2.13.2




HBS-Bewertung 2015

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KOY
= = = =

LISA

MIV - SZP 1 (TU=60) - Analyse 2030 - MSV, morgens

| ot ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nms | Nmsos|  Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
2uf | FteNr | Symbol) SR 1) | 1) | 151 | 11 | ikfarm | fzrup | s/t | kfasm | ctarm | kizru)| ot | ot | et | omp | i |11 | X | [ | [ | Pemerkend
1 1 X K1 | 16 [ 17 | 44 | 0283 117 1,950 | 1,857 | 1939 522 9 0,163 1,680 | 3,872 | 23,906 - 0,224 18,183| A
2 1 45{ K2 | 27 | 28 | 33 |0467| 176 | 2933 | 1,861 | 1934 873 15 | 0,143 1,915 4,255 | 26,041 - 0,202 10,538 A
3 1 X K3 | 16| 17 | 44|0283| 28 0467 | 1,89 | 1899 491 8 0,033( 0,384 1,432 | 9,881 - 0,057| 16961 A
2 > K4 | 27 | 28 | 33 |0467| 73 1,217 | 1,818 | 1980 566 9 0,083 0,985 2,664 | 16,144 35,000 - 0,129 16,408| A
4
1 /{ K4 | 27 | 28 | 33 | 0467| 218 | 3,633 | 1,824 | 1974 921 15 | 0,176 2,354 4,949 | 30,110 - 0,237 10271 A
Knotenpunktssummen: 612 3373
Gewichtete Mittelwerte: 0,207 | 12,618
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | Roonstrale (K 15) / Victoriastrae (K 15) / CarlstralRe
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
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HBS-Bewertung 2015

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KO
= = = =

LISA

MIV - SZP 1 (TU=60) - Analye 2030 - MSV, nachmittags

| ot ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nms | Nmsos|  Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
2uf | FteNr | Symbol) SR 1) | 1) | 151 | 11 | ikfarm | fzrup | s/t | kfasm | ctarm | kizru)| ot | ot | et | omp | i |11 | X | [ | [ | Pemerkend
1 1 X K1 | 16 | 17 | 44 | 0283 87 1,450 | 1,831 | 1966 529 9 0,110| 1,219 3,086 | 18,516 - 0,164 17,520 A
2 1 45{ K2 | 27 | 28 | 33 | 0467| 244 | 4,067 | 1,810 | 1989 912 15 | 0,209 2,718 5,506 | 33,135 - 0,268 10,837| A
3 1 X K3 | 16| 17 | 44|0283 25 0,417 | 1,800 | 2000 518 9 0,028 0,341| 1,329 | 7,974 - 0,048 16,875 A
2 > K4 | 27 | 28 | 33 |0467| 69 1,150 | 1,820 | 1978 512 9 0,087 0,970 2,636 | 15,990 35,000 - 0,135(17,681| A
4
1 /{ K4 | 27 | 28 | 33 | 0467| 275 | 4,583 | 1,814 | 1985 927 15 | 0,242 3,078 6,045 | 36,560 - 0,297 10,835| A
Knotenpunktssummen: 700 3398
Gewichtete Mittelwerte: 0,250 12,403
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | Roonstrale (K 15) / Victoriastrae (K 15) / CarlstralRe
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
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HBS-Bewertung 2015

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KO
= = = =

LISA

MIV - SZP 1 (TU=60) - PNF 2030 - MSV, morgens

| ot ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nms | Nmsos|  Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
2uf | FteNr | Symbol) SR 1) | 1) | 151 | 11 | ikfarm | fzrup | s/t | kfasm | ctarm | kizru)| ot | ot | et | omp | i |11 | X | [ | [ | Pemerkend
1 1 X K1 | 16 [ 17 | 44 | 0283 117 1,950 | 1,857 | 1939 522 9 0,163 1,680 | 3,872 | 23,906 - 0,224 18,183| A
2 1 45{ K2 | 27 | 28 | 33 | 0467| 176 2,933 | 1,861 | 1934 873 15 | 0,143 1,915 4,255 | 26,041 - 0,202 10,538 A
3 1 X K3 | 16| 17 | 44|0283| 28 0467 | 1,89 | 1899 491 8 0,033( 0,384 1,432 | 9,881 - 0,057| 16961 A
2 > K4 | 27 | 28 | 33 |0467| 73 1,217 | 1,818 | 1980 566 9 0,083 0,985 2,664 | 16,144 35,000 - 0,129 16,408| A
4
1 /{ K4 | 27 | 28 | 33 | 0467| 218 3,633 | 1,824 | 1974 921 15 | 0,176 2,354 4,949 | 30,110 - 0,237 10271 A
Knotenpunktssummen: 612 3373
Gewichtete Mittelwerte: 0,207 | 12,618
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | Roonstrale (K 15) / Victoriastrae (K 15) / CarlstralRe
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
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HBS-Bewertung 2015

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KO
= = = =

LISA

MIV - SZP 1 (TU=60) - PNF 2030 - MSV, nachmittags

| ot ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nms | Nmsos|  Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
2uf | FteNr | Symbol) SR 1) | 1) | 151 | 11 | ikfarm | fzrup | s/t | kfasm | ctarm | kizru)| ot | ot | et | omp | i |11 | X | [ | [ | Pemerkend
1 1 X K1 | 16 | 17 | 44 | 0283 87 1,450 | 1,831 | 1966 529 9 0,110| 1,219 3,086 | 18,516 - 0,164 17,520 A
2 1 45{ K2 | 27 | 28 | 33 | 0467| 244 | 4,067 | 1,810 | 1989 912 15 | 0,209 2,718 5,506 | 33,135 - 0,268 10,837| A
3 1 X K3 | 16| 17 | 44|0283 25 0,417 | 1,800 | 2000 518 9 0,028 0,341| 1,329 | 7,974 - 0,048 16,875 A
2 > K4 | 27 | 28 | 33 |0467| 69 1,150 | 1,820 | 1978 512 9 0,087 0,970 2,636 | 15,990 35,000 - 0,135(17,681| A
4
1 /{ K4 | 27 | 28 | 33 | 0467| 275 | 4,583 | 1,814 | 1985 927 15 | 0,242 3,078 6,045 | 36,560 - 0,297 10,835| A
Knotenpunktssummen: 700 3398
Gewichtete Mittelwerte: 0,250 12,403
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | Roonstrale (K 15) / Victoriastrae (K 15) / CarlstralRe
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
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LISA

HBS-Bewertung 2015

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KO
= = = =

MIV - SZP 1 (TU=60) - PPF 2030 ETZ/THW - MSV, morgens

| ot ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nms | Nmsos|  Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
2uf | FteNr | Symbol) SR 1) | 1) | 151 | 11 | ikfarm | fzrup | s/t | kfasm | ctarm | kizru)| ot | ot | et | omp | i |11 | X | [ | [ | Pemerkend
1 1 X K1 | 16 [ 17 | 44 | 0283| 121 2,017 | 1,856 [ 1940 522 9 0,171 1,743 | 3,976 | 24,524 - 0,232 18277 A
2 1 45{ K2 | 27 | 28 | 33 |0467| 181 3,017 | 1,860 [ 1935 875 15 | 0,147 1,971 4,345 | 26,591 - 0,207 10,544| A
3 1 X K3 | 16| 17 | 44]0283| 33 0,550 | 1,882 | 1913 500 8 0,039 0,453 1,591 | 10,501 - 0,066 16952| A
2 > K4 | 27 | 28 | 33 | 0467| 103 1,717 | 1,813 | 1986 563 9 0,126 | 1,424 | 3,442 | 20,797 | 35,000 - 0,183 17,071| A
4
1 /{ K4 | 27 | 28 | 33 | 0467| 218 3,633 | 1,824 | 1974 921 15 | 0,176 2,354 4,949 | 30,110 - 0,237 10271 A
Knotenpunktssummen: 656 3381
Gewichtete Mittelwerte: 0,214 12,826
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | Roonstrale (K 15) / Victoriastrae (K 15) / CarlstralRe
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
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HBS-Bewertung 2015

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KO
= = = =

LISA

MIV - SZP 1 (TU=60) - PPF 2030 ETZ/THW - MSV, nachmittags

| ot ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nms | Nmsos|  Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
2uf | FteNr | Symbol) SR 1) | 1) | 151 | 11 | ikfarm | fzrup | s/t | kfasm | ctarm | kizru)| ot | ot | et | omp | i |11 | X | [ | [ | Pemerkend
1 1 X K1 | 16 [ 17 | 44 | 0283 119 1,983 | 1,823 | 1975 532 9 0,163 1,706 | 3,915 | 23,490 - 0,224 18,162| A
2 1 45{ K2 | 27 | 28 | 33 | 0467| 244 | 4,067 | 1,810 | 1989 912 15 | 0,209 2,718 5,506 | 33,135 - 0,268 10,837| A
3 1 X K3 | 16| 17 | 44|0283 25 0,417 | 1,800 | 2000 510 9 0,028 0,342 1,331 | 7,986 - 0,049 17,059 A
2 > K4 | 27 | 28 | 33 |0467| 73 1,217 | 1,818 | 1980 512 9 0,093 1,029 2,745 | 16,635 35,000 - 0,143 17,760 A
4
1 /{ K4 | 27 | 28 | 33 | 0467| 275 | 4,583 | 1,814 | 1985 927 15 | 0,242 3,078 6,045 | 36,560 - 0,297 10,835| A
Knotenpunktssummen: 736 3393
Gewichtete Mittelwerte: 0,256 | 12,731
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | Roonstrale (K 15) / Victoriastrae (K 15) / CarlstralRe
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
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HBS-Bewertung 2015

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KO
= = = =

LISA

MIV - SZP 1 (TU=60) - PPF 2030 gesamt - MSV, morgens

| ot ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nms | Nmsos|  Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
2uf | FteNr | Symbol) SR 1) | 1) | 151 | 11 | ikfarm | fzrup | s/t | kfasm | ctarm | kizru)| ot | ot | et | omp | i |11 | X | [ | [ | Pemerkend
1 1 X K1 | 16 [ 17 | 44 | 0283| 156 2,600 | 1,861 | 1934 520 9 0,246 | 2,313 | 4,885 | 30,394 - 0,300 19,141| A
2 1 45{ K2 | 27 | 28 | 33 | 0467| 183 3,050 | 1,859 [ 1937 876 15 | 0,149 1,995 4,384 | 26,830 - 0,209 10,561 A
3 1 X K3 | 16| 17 | 44|0283| 35 0,583 | 1,877 | 1918 496 8 0,042 0,482 1,656 | 10,810 - 0,071( 17,086 A
2 > K4 | 27 | 28 | 33 | 0467| 115 1,917 | 1,823 | 1975 559 9 0,146 | 1,605 | 3,748 | 22,780 35,000 - 0,206 17,317| A
4
1 /{ K4 | 27 | 28 | 33 | 0467| 218 3,633 | 1,824 | 1974 921 15 | 0,176 2,354 4,949 | 30,110 - 0,237 10271 A
Knotenpunktssummen: 707 3372
Gewichtete Mittelwerte: 0,231 13,295
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | Roonstrale (K 15) / Victoriastrae (K 15) / CarlstralRe
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
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WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
H B S - B eWe rtu n g 20 1 5 INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
WGENIEURE KADGER & KoY

LISA

MIV - SZP 1 (TU=60) - PPF 2030 gesamt - MSV, nachmittags

| ot ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nms | Nmsos|  Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
2uf | FteNr | Symbol) SR 1) | 1) | 151 | 11 | ikfarm | fzrup | s/t | kfasm | ctarm | kizru)| ot | ot | et | omp | i |11 | X | [ | [ | Pemerkend
1 1 X K1 | 16 [ 17 | 44 | 0283| 142 2,367 | 1,837 [ 1960 527 9 0,210 2,075| 4,511 | 27,499 - 0,269 18,716 A
2 1 45{ K2 | 27 | 28 | 33 |0467| 249 | 4,150 | 1,810 | 1989 912 15 | 0,214 2,781| 5601 | 33,707 - 0,273 10,883| A
3 1 X K3 | 16 | 17 | 44|0283 29 0,483 | 1,800 | 2000 511 9 0,033( 0,398 1,465 | 8790 - 0,057 | 17,084 A
2 > K4 | 27 | 28 | 33 |0467| 98 1,633 | 1,841 | 1955 502 8 0,136 1,414 3,425 | 21,023 | 35,000 - 0,195| 18410 A
4
1 /{ K4 | 27 | 28 | 33 | 0467| 275 | 4,583 | 1,814 | 1985 927 15 | 0,242 3,078 6,045 | 36,560 - 0,297 10,835| A
Knotenpunktssummen: 793 3379
Gewichtete Mittelwerte: 0,267 | 13,141
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol [l
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
as Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nusos Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumléange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nuses>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Stadt Neumiinster, Neubau eines ETZs und eines THW-Betriebsgelandes
Knotenpunkt | Roonstrale (K 15) / Victoriastrae (K 15) / CarlstralRe
Auftragsnr. 122.2271 Variante Bestand Datum | 17.05.2023
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