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AGENDA

Ziele der Stadt Neumunster
Raumstruktur, Siedlungsplanung, Nachfrage, OPNV
Weiterentwicklung des OPNV-Angebots

Anforderungsprofil - Standards des OPNV



/iele der Stadt
Neumunster

PTV | GROUP



: . Masterplan Mobilitat: Verdopplung des
Ziele RNVP Neumunster OPNV-Anteils an Gesamtverkehrsnachfrage
I Aktuell 4%, ca. 9.700 Fahrgaste (Werktag MF)

Ziel: 8 %, ca. 19.400 Fahrgaste

E;‘f‘iirﬁfg‘fg“ il Weiterentwicklung des Busverkehrs/ flexibles Mobilititsangebot

Priorisierung

Umsetzungshorizont
kurz- bis mittelfristig

Besondere Umweltwirkung ‘ Erreicht CO,-Einsparung

Kostenintensiv
Kosten « Investitionen
« Jahrliche Betriebskosten

e Politisch zu entscheiden
GROUP

Budget ggu. heute deutlich erhéhen (poliische Diskussion)




Raumstruktur,
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OPNV-Angebot
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Raumstruktur - Siedlungsplanung

Betrachtung der Raumstruktur, der heutigen

Nachfragestrome, der neuen Wohn- und Gewerbegebiete
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Entwicklungsgebiete

B Entwicklungsgebiete D
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= Linien

GroBhaftios

Heutiges Angebot
]

Linienverkehr und Tagzonen Hin&Wech

asdor!

Tagverkehr

Hin&Wech On-Demand-Angebot
W Rechtlich integriert in den OPNV (Betreiber, Tarif) 7%/ E ,
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A7) s raoom i D

Bor\z;{xmd

Husberg

W Bestellpflicht, Betriebspflicht, Beférderungspflicht 6/66

Ehndor!

W Virtuelle” Haltestellen A, T

@ Grundangebot:

® Mo.-Do. 21:00-01:00 Uhr

= Fr. 21:00-02:00 Uhr /
w Sa. 04:00-09:00 Uhr / 18:30-24:00 Uhr

= So. 00:00-24:00 Uhr

Kleinkugnmerfeid

W Zusatzlich Tagzonen Hin&¥Yeon 1 ; Iy
D WlupTilur D Opuns

¥ Tungendorf und Gadeland




Hin&Wech

9:00-10:00.Uhr

B dOonD d Linen - Fareni
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Angebotsdichte heute
Anzahl Fahrten je Stunde am Vormittag

= Sinnvolle Abstimmung auf die

Einwohnerdichte a0 e
Tagzonen des Hin&Wech-Angebots e :\:D

= Madglichkeit, nach Bedarf jederzeit zur ~ N/\
Bushaltestelle oder zu Nahzielen (Einkaufen etc. == =
zu fahren) - ohne lange Fullwege ; 1



Umsetzung 3. RNVP 2018 +Teilfortschreibung 2020

Die MalBnahmen wurden alle umgesetzt

Beispiele

Zusatzliche Kleinbusse

Umsetzung ,Hin&Wech"” (Tagesrandlagen, Sonn-/Feiertag) - langere

Bedienungszeiten
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Analyse des OPNV-Angebots

W Aus allen Gebieten der Stadt ist der ZOB/Hbf. in 5-20 min zu erreichen (Ausnahme Gewerbe

max. 30 min) und mit Direktverbindungen ohne Umstieg

W Ausnahmen sind die Gebiete mit den Tagzonen des Hin&Wech-Angebots - Umstieg auf die

Buslinien notwendig, Ausgleich durch geringere Zugangswege und mehr Flexibilitat

W Keine ErschlieBungsltcken im Stadtgebiet
W Auch geplante Neubaugebiete sind fast alle erschlossen

W Ausnahme - geplante Wohngebiet im Bereich der der ehem. Scholtz-Kaserne (Stor -
Brachenfeld-Ruthenberg) = MalRnahmendefinition

Fahrzeiten

Umsteigen

ErschlieBung -

FulBweg zur
RENGENEIE




Weiterentwicklung des
OPNV-Angebots

PTV | GROUP
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Planung zur Erreichung des Modal-Split-Zieles
]

Entwicklung OPNV ist erster Schritt dazu
Ebenfalls notwendig: MalBnahmen im Pkw-Verkehr zur Reduzierung (siehe Masterplan Mobilitat)
Parkraumbewirtschaftung

Bevorrechtigung Umweltverbund - Busbevorrechtigung und Umweltspuren

OPNV

Kosten / Wirtschaftlichkeit sind zu bertcksichtigen
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Weiterentwicklung des On-Demand-Angebots
]

Bestandsangebot 2023

@ Im ganzen Stadtgebiet zu den Schwachlastzeiten

® Mo.-Do. 21:00-01:00 Uhr

W Fr. 21:00-02:00 Uhr
W Sa. 04:00-09:00 Uhr / 18:30-24:00 Uhr
W So. 00:00-24:00 Uhr

W Zusatzlich 2023: Tagzonen Mo.-Fr. 5:00-21:00
@ Tungendorf (mit Anbindung a&b-Center)
W Anbindung an die Buslinien 1/11, 2/22 und 5

W Gadeland (mit Teilen von Ruthenberg und Brachenfeld)

@ Anbindung zum Storpark und anderen zentralen Einrichtungen

)
"
M
o)
1

@ Anbindung an die Buslinien



BuUrgerbeteiligung Masterplan Mobilitat
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Weiterentwicklung des On-Demand-Angebots

]
Weiterentwicklung - neue Tagzone ,West"

& Mo.-Fr. 5:00-21:00

W Faldera Bocklersiedlung, Gartenstadt (incl. Gadeland und
Tungendorf)
W Anbindung a&b-Center / Freesencenter
W Anbindung TBZ an OPNV
W Anbindung an die Buslinien
W Tangentialverbindungen im gesamten

Tagzonenraum (gefordert in Burgerbeteiligung)

~Bedienung von

Tangential-
verbindungen “

® Nichtmehrvom
stédtische_q Linienbus
bediente Haltestellen

Tagzone PLAN
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H i i) @ 3 [0
(549) Regionalbus bedient noch . @
R : ) } ‘
TBZO o e e/
= .‘. 2 7 o Q H 6 5
) : 5 % 8
) 77
thetdorf
12 e A A
Haltestellen nur in"HVZ
@ tlupiler © OpunStevutilup-litaie R (nur Lastrichtung) F¥

GROUP

TBZ: Abfallwirtschaft Stadt Neumunster Technisches
Betriebszentrum
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Weiterentwicklung des On-Demand-Angebots
e e Nichtmehrvom

stadtischen Linienbus

. . bediente Haltestellen
Weiterentwicklung - neue Tagzone ,West" Tagzone PLAN
Entfall einiger Haltestellen der Linienbusse et S
[
(geringe Einwohnerdichte, weniger Nachfrage). |
®
Zubringer Hin&Wech zu den Haltestellen
G L]
In Faldera ansonsten max. 500 m zu nachster ' i e
Haltestelle °
Nach Wasbek bedient Regionalbus weiterhin 2 B
: e +) A Lorvh !
getaktet { P Freesen- o
Wasbek Center
r 1§ 9
R‘eg;;;nlalbus béﬁient‘noch
e
TBZO o o
3 |
[ ]
. 5
hiMlor 12 £ (
= Haltestellen fur in"HVZ
@ bloy Tiler © OpunStvytilup-Alitaie o (nur Lastrichtung)
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Planung zur Erreichung des Modal-Split-Zieles
[

Wittorf

W Verdichtung Linie 7/77 auf 10-min-Takt —
(Verdoppelung)

W Als Schritt, das Modal-Split-Ziel zu

erreichen
@ Linie heute bereits gut ausgelastet

W Zusatzliches Defizit: ca. 470.000 €/)ahr

Burgerbeteiligung Masterplan Mobilitat

.Bessere Taktung

der Busse”
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Neumunster Rugenstrarse

Planung zur Erreichung des Modal-Split-Zieles

]
Wittorf

Neumdunster Helmoldstrarse
T

Meumdnster Kiefernweg
-

W Linie 12 =os—

W In Wittorf heute teilweise Schleife ==s==ssseasss

Uber Bereich Iltisweg/Marderweg,
Neumunster-Wittorf Mitte

R

Neumunster Fuchsweg

wenige Fahrgaste uber den Tag,
daher Bedienung nur noch in der :
Neumiinster Steenkoppel "Neumunslet Wiuhrenbeksweg

Hauptverkehrszeit in Lastrichtung /-—— \ /

I
Neumunster Kelletw'egirpunster Iitisweg
.“ o 8
.
L]

@ Vorteil: Beschleunigung

Neum(instet:'Ochsenweg

AT ey

.
Neumﬂqﬁqer Marderweg

Burgerbeteiligung Masterplan Mobilitat

" 2024 PTV. HERE

»EinfUhrung von
¢ PTV | GROUP

Schnellbussen
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Anforderungsprofil -
Standards des OPNV

PTV | GROUP



Anforderungsprofil
]

Mindeststandards

W Erschliellung

Einzugsbereich (Luftlinienentfernung) zur nachsten Bushaltestelle

Stadtgebiet Radius
Stadtgebiet mit Wohnnutzung und geschlossener Bebauung 300 m
Randbereiche mit lockerer Bebauung und Gewerbeflachen 500 m

Begriindete Ausnahmen sind zulassig

Tabelle 10:  ErschlieBungsstandards

20

300m

5 | 500m

Hin&Wech 5-21 Uhr

2 Entwicklungsgebiete

EW/ha (2011)
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2023 MiErosoft Corporation : [
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©) O .
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Haltestelleneinzugsradien
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Anforderungsprofil

Mindeststandards

Betriebszeiten und

Verkehrszeiten

Betriebszeiten

Verkehrszeit

Zeitfenster
Montag - Freitag

Zeitfenster
Samstag

Zeitfenster
Sonn- und Feiertage

Schwachverkehrszeit mor-

gens (SVZ)

04:00 bis 06:00 Uhr

04:00 - 09:00 Uhr*

Hauptverkehrszeit (HVZ)

06:00 bis 08:30 Uhr

Normalverkehrszeit (NVZ)

08:30 bis 18:30 Uhr

09:00 bis 17:30

Schwachverkehrszeit abends

(SVZ)

18:30 bis 21:00 Uhr

17:30 bis 18:30

Spatverkehr

21:00 bis 01:00 Uhr
Freitag: bis 02:00
Uhr*

18:30 bis 24:00
Uhr*

SVZ 0:00 - 24:00 Uhr*

Montag-Freitag

die SVZ, NVZ und HVZ werden Mo.-Sa. von den Linien im Tagesbetrieb bedient
*Spatverkehr: Bedienung im On-Demand-System ,Hin&Wech"

Samstag

09:00-18:30 Uhr werden die SVZ und NVZ von den Linien im Tagesbetrieb bedient
*04:00-09:00 Uhr und 18:30-24:00 Uhr On-Demand-System ,Hin&Wech"

Sonn- und Feiertag:

Bedienung ganztags im on-Demand-System ,Hin&Wech".
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Anforderungsprofil
]

Mindeststandards
Fahrtenzahlen / Taktung

Die Taktung der Linien in den einzelnen Zeiten unterscheidet sich nachfrageangepasst.
Beibehaltung Fahrtenangebot bei unveranderten Linien wie im Status quo
Anderungen bei den im Konzept angepassten Linien.

Verdichtungen in Schulerverkehrszeiten und gesonderte Fahrten zu Schulen sind nachfrageorientiert

anzupassen.
Beforderungszeiten und Umsteigehaufigkeit
Direktfahrten zum ZOB innerhalb 30 Minuten (Ausnahme On Demand-Tagzonen mit Umstieq)

Maximal 60 Minuten zu den wichtigen Zielen (mit 1 Umstieg) - Krankenhaus, Schulen...
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Anforderungsprofil
]

Mindeststandards
Bedienqualitat

Barrierefreier OPNV

Laut PBefG hat der NVP die Aufgabe, Ausnahmen zu definieren (Begrindung, Zeitrahmen), wenn OPNV bis
2022 nicht barrierefrei ausgebaut ist.
Barrierefreie Haltestellen: mehr als die Halfte der Haltestellen ist bereits (zumindest teilweise) ausgebaut
Kategorisierung der Haltestellen nach
Zentraler Funktion / Umsteigefunktion
Einrichtungen in der Umgebung
Lage im Stadtgebiet (in dichter oder weniger dichter Bebauung / in Gewerbegebiet /am Ortsrand
Einsteigerzahlen

Priorisierung (mit Ausbauzeitfenster): Vorrangig bei hoher Kategorie und noch ohne Ausbau



Anforderungsprofil
]

Mindeststandards

Bedienqualitat

W Ausstattung der Haltestellen

24

.

Buskaps oder am Fahrbahnrand besser als Buchten
Barrierefreier Zugang, sichere Querung der Stral3e

Kasseler Sonderborde + Fahrzeuggebundene
Einstiegshilfe

Bodenindikatoren optisch-taktile Orientierung
Kontraste

Ausreichend breite Warteflache

Reststufe
max. 5 cm
‘_l_r—“l* === [

Restspalt

max. 5 cm

Leitfaden "Barrierefreie Bushaltestellen in Schleswig-Holstein
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Anforderungsprofil
]

Mindeststandards

Bedienqualitat

Fahrzeugausstattung

Niederflur (+Kneeling, Rampe)
Umfangliche Details zu
Alter,
Ein-Ausstieq,
Sitz- und Stehplatze
Technische Ausstattung
Informationsmedien
Fahrgastinformation
auf Papier und digital
Echtzeit am ZOB
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Anforderungsprofil
]

Mindeststandards

Bedienqualitat

Tarif und Vertrieb

Fahrscheinpalette
Vorverkauf

Bargeldlos in Vorbereitung

Personal
Aus- und Weiterbildung
Tarifliche Bezahlung



PTV | GROUP

Vielen Dank
fur Thre Aufmerksamkeit.
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